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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

19A | 39A | 139A | 239A
TYPES DE MOTELRS s0a | 40a
ATéSage 8N MM «.vevvsnsranonns 56 60 62
OUPSE 8N MM esveosessecronss beersecsrsenns . 58 58 58
ylindrée en cmd .veearercervascacarssnacnes 143 ¢ 164 | 175
ICycle J 4 Temps
Puissance en ch ...... tesbesesacssssansesnas 3 3,5 4
Régime en tr/mn ceveerinnns tesessesseesaene . 1 3500} 3600
[CAPACITES ESSORCE vevevneninnsns cevesnes 2,4 | 2,4

an 249 A vererrrnrerenenes
LITRES Huile pour types .... 19 A <39 4-1384
20A-494....

CARBU- | Buse scvvecvscones ceancesfifae
RATEUR } Gicleur principal..c.cccevren.
20 HNS | Gicleur ralenti ..........ceee
« | Bougie CHAMPION type ....... '
: gkl‘&u" Ecartement pointes bougi
2 Ecartement contact rup
— Jeu 3 froid admiSYQE-..----
o Jeu 3 froid { S
= hISTRi- Ouverture P.M.H... 28 28 28 28
BUT 10N Fermeture . aprés PJM.B.. B4 84 B4 B4
Cuvertu ap.avant P.M.B.. 84 84 84 84
Fer chap.aprés P.M.H. 28 28 28 28
al lumage avant P.M.H.. 45 45 45 45

NOTA - L urs indiquées puur la distribution sont en nm. et se
nt sur 1a jante du volant dont le diamdtre est de 215 mm.

e titre indicatif 1° représente 1,87 mm.

ga_ amais utiliser en service permament les moteurs au dessous du régime

de 1500 tr/mn 4 pleine charge.

PREPARATION DU MOTEUR
Avant de mettre en route, vérifier :

1° - que le niveau d'huile est normal.

(198) 2* - que le réservoir contient du combustible.
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3% ~ que le filtre 2 air n'est pas colmaté
1 - que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé.

|- 1LE~ Dévigser le bouchon de remplissage d'huile. Verser 1'uile jus-
qu "2 ce gue le niveau atteigne le bord de 1'orifice.
Bien revisser le bouchon.
I1 ne faut jamais, sous peine d'avaries graves, laisser descendre le ni-
veau au-dessous d'un minimum qui est déterminé par le téton de fonderie ‘
qui est visible, bouchon enlevé, 2 travers llorifice de remplissage. \
‘0

DANS LE CAS DE MARCHE CONTINUE, VERIIER LE NIVEA) TOUTES
LES HJIT HEURES. DANS TOUS LES CAS, A CHAQUE MISE EN ROUTE.

Utiliser des huiles de bonne qualité., Nous recommandons :

Marque des huiles recommandées

il Spécial
10 W30

ou
Mobiloil Super

ETE - HIVER

re mise en service. La pé=
suite :

outes les 30 heures,

- 2397 : toutes les 70 heures.

VI DANGE : Vidanger 30 heures aprésﬂ
riodicité des vidange

pour moteurs 294 - 40A -42
nour moteurs 19A - 394 -

[ 1-ESSENCE- Faire le plei
Le moteur doit &tre
avec du mélange d

FHE-FILTRE A Al

’éservoir avec un entonncir muni dlun filtre.

st i I S o e e e e St S T A S M e s e WA

HEL

filtre doit &tre nettoyé, en principe chaque semai~

ne {plus et néne deux fois par jour si le moteur travaille dans
un air de poussi‘ere).
Pour e @de détails, se reporter aux instructions apposées sur le filtre.

P ication en atmosphire particulitrement poussitreuse, nous cone
ans le remplacement du filtre 2 air de série par un filtre 2 air 2
&m dthuile dont les instructions de nettoyage sont indiquées sur le
c iltre lui-méme, A savoir :
‘ - chancer 1'uile de la cuve tous les jours et néme deux fois par jour
dens certains cas et, d'autre part, nettoyer 1'élément filtrant
Tlessence.

VDI SPOSITIF DE REFROIDISSEXENT- Comme i1 a 6té signalé au paragradhe
" £iltre 2 air " concernant les moteurs utilisés dans des conditions
particulitres, bien souvent 1'ensemble du dispositif de refroidissement
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(ailettes du wlant, volute, ailettes cylindre, culasse) peut

se trouver obstrué  par de 1a menue paille, herbe etc... qui nul-
sent au bon refroidissement du moteur et provoquent son dchauffe-
ment pouvant entrainer éventuellement le grippage du piston dans
le cylindre.

C'est pourquoi nous conseillons également de maintenir cet ensem~
ble en parfait état de propreté.

BISE EN BARCHE \
Q°
1% - suvrir le robinet d'essence s\

2° - ferner le papillon de départ en amenant le levier 7 2 la p

sition 1 {voir page 5) )
3° - enrouler la cordelette sur la poulie de Tancement cer
énergiquement le moteur. s

as omettre,
on d'adni s

Si le moteur est équipé d'une commande 3 distance
avant de lancer le moteur, d'ouvrir en grand 1
sion en agissant sur 12 manette de commande.

Q& papi 1lon de dé-

Des que le moteur fonctionne, ramener le
part 7 de la position 1 & la position
\s, i1 convient de laisser

Par temps freid, si le moteur a d
le papillon de départ fermé ou é g, Te moins longtemps pos-

sible, jusqu's ce que le mot obtenu une marche régulidre.

“ est inutile et méme défavorable de
ép
o

la mise en route.
DE LA VITESSE

Lorsque Te moteur est ¢
ferner le papillon de d

R

&ure de Ta porte de régulation est placé le le-
nt de vitesse (12), qui permet, suivant sa posi-

A la partie
vicr de cf
tion, g r une vitesse comprise entre 1500 et 3600 tr/mn.

Pour

nter la vitesse, tourner le levier dans le sens deg ai-
d'une montre; pour réduire la vitesse, tourner le levier
le sens inverse.

0 iiarsque V'on procede au réglage de la vitesse pour 1'ajuster & cel-
le de la machine conduite, i1 est nécessaire de vérifier que le no-
‘ teur n'est pas en surcharge pour la vitesse déterminée.
~a) pour vérifier que le moteur n'est pas surchargé par la machine
@il entrafne, i1 faut :
- enlever le capuchen protecteur de 1'axe papillon ¢t, 3 1taide
d'un tournevis, vérifier si, en agissant sur cet axe, 1z vites-

19 4 se augmenie; s'il n'en est pas ainsi c'est que Te papillen est
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$
e

3 pleine ouverture et c'est le signe que le moteur ost en surcharge,
donc mal utilisé.

Ne pas aublier, apres cette opération de contrdle, de remettre le
capichon protecteur en place.

pour le réglage choisi, la vitesse reste constante quelle que soit
la puissance demandée au moteur, 2 condition que cette puissance
soit inféricure & la puissance maxinale développée a la vitesse ‘
consi dérée. \
dans le cas particulier dlutilisation en groupe moto-pompe, ‘a‘s‘
tement de la vitesse, en fonction des conditions d'utilisatj

steffectue de la manitre suivante :
Procéder & la mise en marche du moteur, le levier de uaﬁ de vi-
tesse étant positionné au régime maximum comme repn sur le
croguis ci-dessous; régler 1'installation hydraul ’pour les ca-
ractéristiques désirdes; aprés cette opératio fier que le mo-
teur n'est pas en surcharge, c'est-a-dire 'a pas baissé de

g de vitesse dans le

régime. Pour cela, agir sur le levier de ng
sens O.F. ]

cY |
Ky

Si 1'on constate que le régime baisse immédiatement, laisser Te le-
vier & sa position d'origine; sinon le positionner en le ramenant
dans le sens 0.F. jusqu'd ce que 1'on constate une baisse de régine.

entrafnement par courroies : le choix de la poulie 3 monter sur ie
noteur dépend de la vitesse et de la poulie de la machine a entrai-
ner.

Pour déterminer Ye diamdtre de la poulie moteur, multiplier le
-4 -



19 A

TYPES 194, 394, 1294, 2394

1 - ReserVOIr ess

.
\‘3

3@‘5 94, 23Q A
rWssage huile
échappement

ispositif d'arrét

dian®tre de la poulie montée sur 1'appareil commandé par la vites-
se 2 laquelle cet appareil tourne et diviser le nombre ainsi obtenu
par la vitesse du moteur.

Veiller @ ce que 1'arc d'enroulement sur la petite poulie soit su-
périeur ou égal a 120° = (un tiers de circonférence).

-5



6 - Filtre 2 air et carburateur

7 - Levier wolet départ

8 - Bouchon remplissage essence
10 = Poulie lancemecnt
11 - Vidange huile
12 - Levier de changement

de vitesse

$
Y

bur obtenir une installation qui donne entitre satisfaction, il

faut ¢
& 19 - que la puissance du moteur 3 la vitesse utilisée soit toujours
supérieure 3 celle absorbée par la machine entrafnée.

20

que le moteur tourne entre 1300 tr/mn, qui est son régime mi-

nimum d'utilisation, et 3600 tr/mn.

30
4°

utiliser des poulies d'aussi grand diamttre que possible.
utiliser des courroies larges ou trapézoTdales.

19 A
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ARRET DU MOTEUR

Fermer e robinet d'essence.

Appuyer sur la patte de masse (5) située sur la culasse et la maine
tenir en contact avec la partie supsrieure de 1a bSougie jusqua
Ttarrét du moteur.

| RREQULARITES DE MARCHE

19 - DEPART A FROID DIFFICILE QU IKPOSSIBLE \\‘

Vérifier :
I = L'alimentation en essence o.
i1 = L'allunage ’
11 - La conpression. Q

U le,
e son filtre n'est pas

| = Alimentation en essence - S'assurer :

e e e o ———

- que le réservoir contient assez de cgmb
- que le robinet d'essence est ouver

ehstrué,
r. Fermer le robinet, enlever
urateur. OQuveir progressive-

- que l'essence arrive au carb
le tube dtarrivée d'essen
ment le robinet. Si 17 ne coule pas, déboucher et nettoyer.
- que ltes gicleurs n s bouchés. Démonter, vérifier et dé-
niquement en soufflant dans les gicleurs,
ne pas faire e‘ abjets méta]]ique_zg qui peuvent agrandir le

boucner s'il y a

trou cdu gicl

i1 = Allumage

a) dét e fil de la bougie, approcher 1'extprémité dénudée du
i m environ d'une partie métallique du moteur non peinte
a la masse) et faire tourner le moteur 3 la main. S'il nfy
gpas d'étincelles, vérifier 1'6tat du fil et, si cela est néces-
Q aire, le changer. En cas d'insuccts, vérifier la propreté des
connexions, 1'oxydation des bornes et 1'4cartement des contacts

pas oxydés.

0 du rupteur.
& Virifier 1e jeu (0,4 mm) et s'assurer que Tes contacls ne sont

En cas d'insuccds, consulter notre Agent.

b} Si 1'on obtient des étincelles & 1'opération a), retirer la bou-
gie du cylindre, la raccorder 3 son fil, mettre le culot & 1a
masse et faire tourner lg moteur & a main. Si 1%on niobtient
pas d'étincelles, nettoyer les pointes, vérifier leur écartement

-
oy
e

>
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Sans résultat, changer la bougie.

I - Compression

. Yy i e rre——

Le manque de compression peut provenir des soupapes, des segments,
du piston ou du cylindre. Consulter notre Agent.

29 - DEPART A CHAUD DIFFICILE QU [KPOSSIBLE

Llutilisation du dispositif de départ avec moteur chaud peut ren- \‘

dre le départ difficile par excts d'essence. Fermer le robine PY
d'essence et metire en route, papillon de départ 3 la positio ‘
s que le moteur fonctionne, ouvrir progressivement le robi

di réservoir. o.
3° - HAUVAIS RALENTI é

Vérifier : @

a) que le gicleur de ralenti n'est pas bouc

b) qu'il n'y a pas d'entrée d'air additionng
par des retours au carburateur. Dans
~ qu'il n'y a pas un jeu excessj
- que le joint du carburateu

- que la bride du carbura
¢) vérifier 1'écartement d

&

ﬂ-end pas franchement son régime lorsqu'il
ela peut provenir de ce que :

- le moteur@ rchargé : réduire la charge,

- la ti de commande du papillon présente un point dur :
véri es articulations et wir st e papillon ouvre 2 fond,
Yeur est partiellement bouché : le nettoyer,

- bougie est défectueuse : la remplacer,

¢° s contacts du rupteur sunt oxydés ou trop écartés ¢ les toiler

qui se manifeste
s, contrdler ¢

Yaxe du papillon,

ni détérioré ni mal serré,
pas fendue.

es de bougie.

4% « HAUVAI SES REPRi SES

Le moteur 2 vide
est mis en char

-

et ramener 2 1'écartement prévu @ C,4 am.

¢ E MOTEUR CHAUFFE
‘ Stassurer :
- que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé,
- que le pot d'¢chappement n'est pas bouché,
- que le réglage du carburateur n'a pas 6té modifié {voir réglage

page 1),
- que le niveau d'huile est correct.

« 5 =



6° - REMONTEES DYHUILE

Se manifestent par une funée bleue X 1"échappement, en particulier
aux reprises. Elles sont dues 3 1'usure du piston, des segments ou
du cylindres; dans ce cas, faire réviser le moteur par un Agent de
notre margue.

GRAISSAGE DES EMBRAYAGES - EMBRAYAGES-REDUCTEURS ET REDUCTEURS

O

Valable seulement pour types : 19 A, 39 A, 139 4 ot 239 A,

Les carters de ces accessoires étant étanches les uns des ﬁ
il y aura 1feu de procéder 2 leur graissage ‘indépendamment du g r‘

du moteur.
wntique 3 celle
Lthuile est {ntroduite par le trou de remplis

ENBRAYAGES SIMPLES
Les embrayages sont Tubrifiés avec une huile de qu
utilisée pour le moteur.

:'Qplacé a la partie
supérieure du carter d'embrayags, jusqu'i @& (@ecWe affleure le trou de
njveau situé sur le cBté gauche du carc r un observateur placé face
3 1a poulie de mise en marche .

nviron et compléter si besoin est.
moteur, c'est-i-dire toutes les 200

Faire une vidange pour 3 vid

heures environ (sauf po fére mise en service o 1a vidange sera

faite aprés 30 heures de ionnement comme pour le moteur).
REDUCTERS SHPLES : _ NQg®

Ces appareils rifids avec une huile de qualité identique 2 celle

utilisée po oteurs.
Lthuile *roduita par V'orifice de remplissage, situé & la partie

supé u carter, jusqu'i ce qutelle affleure le trou de niveau situé
en 3 gauche du carter {en regardant cdté sortie réducteur).

Vérifier le niveau toutes les 7

ier toutes les 70 heures, compléter si besoin est. Faire une vidange
our 3 vidanges du moteur, c'est-i-dire toutes les 200 heures environ
0 (sauf % la premidre mise en service ol la vidange sera faite aprés 30
heures de fonctionnement comme pour le moteur).

‘ EMBRAYAGES - REDUCTEURS

Procéder séparément pour les embrayages et les réducteurs, comme indiqué
plus haut aux chapitres concernant ces appareils,

(19 &)



PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA MISE EN CHOMAGE D*UN MOTEUR A ESSENCE

1° - Introduire par 1'orifice de 1a bougie une petite quantit§ d*huile (envi-
ron la valeur d'une demi-cuillerée % soupe) dans le carter-cylindre.

2° - Tourner ensuite 3 la main quelques tours, de fagon A bien enduire d'huile
1a chemise et le piston.

3* - Azener le moteur sur le temps de compression de fagon que les Soupapes \‘
soient fermées, évitant ainsi 1'introduction d'air humide 2 l'intéri{r.

du moteur.
$ la
. En

ouilles ¢t
a calui-ci
rouilie sur les

{1 y a également une autre recommandation % faire st 1'utilisa

possibilité de se procurer 1'huile dont i1 est préconisé 1%

effet, 1a maison YOBILOIL a mis sur le marché des huile

hydrofuges qui, utilisdes avant 1'arr8t du moteur, év

tous inconvénients de rouille, en particulier pig

roulements et sur le vilebrequin. Q
L

MODE D'UTILISATION DE CES HUILES :

- vidanger 1'huile normale contenue da
- remplacer par 1'huile MOBILOIL *
- faire tourner le moteur pend

Arréter le motsur - amener

moteur,

100",

s minutes {environ 5 % 10 minutes).
jer sur le temps de compression pour

aucun inconvénient 3 faire tourner le motesur
vec 1Thuile "INFILREX™ {environ 1/2 heure 3 1
huile et 1a remplacer par 1'huile normalement pré-

A la remise en rou
pendant un certain
heure). Vidanger
vue.

ISE EN MARCHE APRES PLUS DE 6 MOIS DE STOCKAGE

gillé, avant d'ouvrir le robinet d'essence et aprds avoir fait
Tuile,-d*introduire un peu d*huils par le trou de bougie et de faire
moteur lentement puis plus énergiquement afin de graisser 1Yintérieur

t8ur, ensuite, remonter la bougie.
0 Lancer le moteur et 1o laisser fonctionner 5 minutes ¥ faible régine et
sans chargs ou 3 faible charge.

‘ CONSEIL = I est recomsandé de procéder 3 un resserrage de 13 culasse‘aprbs
les 5 presidras heures de fonctionnement sur moteur neuf ou aprés

un remontage de culasse (resserrage sur moteur froid).

(19 A) - 10 -



NUMEROTAGE DES PIECES

Les pidces détachées doivent 8tre désignées sur les bons de commande
par leurs nunéros. !1 est recommandé, d*autre part, d'indiquer les numé-
ros des moteurs concernés. Ci-dessous les indications facilitant l1a lec-
ture de ces numéros 3

- NUKERO SIFPLE :

Exemple ¢ (planche 1) \‘
n® 100768 - 1 goujon ‘.
Le numére désigne la pitce. S\
St un numére désiane sur la planche plusieurs pidces (deub
deux,

ou plus) cela veut dire que, sous ce numéro, seront expédié
trois pitces ou plus désignées par le dit numére. i

Exemple : (planche 1)
n® 21 = 1 fond de carter avec bouchon et joi

- MUMERO SJIVI DWNE LETTRE .Q

Les pidces désignées par les numéros s dtune lettre entre
dans 1a composition d'ensembles comme d

A al paragraphe 3. Elles
sont également vendues seules. °

Exenple : (planche 1) o
n® 10.043 (8) - gnujo”

3% - NUKERO ENCADRE : ®

Exemple ¢ | 4,048
désigne des pi COm 0 Sées.

Ces numéﬁ& suivis d'une ou plusieurs lettres. Cela signifie

que la pitcgfPPn®sée est vendue montée avec toutes les pitces simples
nt le numéro est suivi de la méme lettre.

+ (planche 1)

~ 1 carter avec :

0 bague 40.781 (B)
& goujon de culasse 10.043 (B)

(B) guides soupapes cote d'origine

4 « NOTA - Les lettres qui suivent les nunéres ont uniquement pour
objet de faciliter la lecture des planches.

Seul le numéro de la pitce doit &tre indiqué sur le bon de commande

W e I S Gl VP CRPEMRCID Y8 R TS WD TEORE *C0 G . 2yt s —— 2" 42— ey
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DESIGNATION DES PLANCHES

Planches
NO
1 CARTER = CULASSE &ttt it v ssaencanns
2 Yy EQUIPAGE MOBILE ~ DISTRIBUTION

2bis-2ter) MISE EN MARCHE

3 ALLUMAGE 4.ttt ittt te i icneanens

4 REGULATION ....cee i ‘ R. . 18
5 ALTMENTATION - ECHAPPEME@‘.. . 19
6 CARBURATEUR : type 20 Q ........ 20
7 REFROIDISSEMENT . .. ........... 21
8 MOTEUR A PLAT

............... oy,
9 PORTE REGUL@ OTEUR A PLAT ... 23
10 LANCEUR AO’IATIQUE .............. 24

il 1 EMBRA&SIMPLE ................. 25

o
SURS 1/4 - 1/3 - 1/6 .. ..... 26
13 @ CTEURS 1/2 = 2/3 i ieieeennnnn. 27

14 QREDUCTEUR A5 e e 28
29

REDUCTEURS 1/2 = 2/5 ... ...

12 R

REDUCTEURS 1/5 ...t renan 30

g 17 DYNASTART ou DYNAMO-DEMARREUR .... 31

12



Planche 1

_Carter_Culasse _ /@ (Fami[le

Chy e
50.761 b3 -\ 1110
4
10846 A cn 03

[ 194-394 =1160
| 139A-2394 = 1.340

194- 394 = 21066) b_ﬁ__/’ﬁ
LS
13942394 = 71.326/[_ .

100.7@ P

~Ordre de serrage vz de fixa-
Hom culosse - 194- 304294 494

194)

»

27,5 26,55

?8230.855
107 60,753 |

y A

s ‘ El g12= (8 =
| Voloste .. §?2,05=1.419 Ad ¢ 1205B)|c=grdore
P, $12,10 =12 z g;g - 2119
i 1 L 3 — )

40.78UB)

8-30.855

@
@10 = 60.753

| 30.742 Pour potalu

W 1 30.76%  Pour pot fonte

| _ ] |
gc Joint  culvre

® 8= 20835 |

@10 = 40.757

—Ordrede serrage vis de fixa-
ton culasse : 139A-239A-249A

13
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Planche 2 _Equipage mobile_Distribution _Mise en marche .

(Fomille ’IQA) 194 — 21.151
194 (456) = 2”“1 L39A-139A-2394A = 21064 ,

394 {¢60) = 1.080
1394 (¢62): 11.3437
P39A (462)= 1.298

REPERE = '
2394 REP29 = 60 S

194_-394 _REP 11 =20 ocoJ

139A_REP 11 =40.060
2394_REP15A=30.060
239A_REFR 21 =70.060
194-394_REFR 9 =10.060
19A_394 _REP 26 =50.060 ,\
194_394_REP 34 = 60.060 S

19A = 33.024

39A = 11.049 43 9 Deu—1343
139A-239A =11.240 9394-_70“ 59
SN 0-0 u de cales régloge

atéral comprenant :
_une cale de 110
_deux cales de 210

' ne 61.067

1/10 = 41.065
A_139A-2394 {2/10 —61.065

540 = 41.067
30 414

852 831

R £

@@ ,/ 60.871 £

. 40 760
Rjaj) 11152

1 1137

19A = 73 623
39A-139A-239A = 11.051




Planche 2bis_E quipage mobile _Distribution _Mise en marche_

(FC]ml”E‘ /IQA) avec reniflard sur le vilebreguin 194 = 21151
194 (456) = 21161 39A-139A-239A=2’1,064
394 (460) = 1.080 Co—>
1394 ($62) = 11.343 %aes,-,.—_%
2394 (¢62) = 1.298 —
N TYPE 19A
RE PERE s Bl C| D
239A_REP29 = 243 SNb 1120/11136]11136
194-394_RER 11 = 244 Le Jeu=1152
139A_REP11 = 245
239A_REP15A=10.244 BTYPCE SQAD
239A_REP 21 =10.246
194-39A_RER9 - 10.243 R e
194-39A_REP 26 = 10.245 e
19A-39A_REP 31 — 246
19A = 33.624
J9A = 11.049 3j~ep

139A- 239A =11.340 9394\20 255
‘10 028 SN 06 58

110 = 41.065
240 = 61.065
5/10 =41.067

[ 1137

19A = 73.623
39A-1394-2394 =11.051

1151 _ 21108
60.863
753
814
10.754 J [— 874
50.862
. 100
c T
11148 ®
80.755



Planche 2! Equipage mobile— Distribution — Mise en marche _
(Famille 194)

Jeux gux soupapes

<7

6.2 A FROID

!

g &\‘

Couples de

sefr*age M/kg. ° .
E 2,5 ’
F 2,0
s Q
H 3,2 z
I 13,5
L 8,0 re sur le vilebreguin

-19A-29A.

_39A-49A
-139A-
239A-249A

_Jeu latéral
vilebrequin .

& Iz
g 239A _mlni: 13/’100
49A | —rmaxi : 16/100

Coup de pointegu sur
‘ yn plein de dent

j2 pleins de dents
‘ |_reperes



&

Planche 3 _Allumage (Famille 194)

Ermbeul seul

® % . joges 136l =0
. 51078 ., 43564 US4

| QE .T;w.a

Ecartement 11.078 | Bil avec embout 3.722

0,6a 0,7 44
° B
Couple de 3632
serrage m. kg. Bobine ovec fil et embout
C

Entrefer 0,540
mm.
Decollernent des

contacts de 0,401
mm.

Volant

_En pratique, le point dial- | leger = 59600 <]
lumage est obtenu en reglant 4.04
l'ecartement des contacts du
rupteur entre 0,4 et 0,5mm,

17



_Planche -4

- Porte de Régulation -

3560 410356

113651(A)

z - 3
T T ]
= 70876() )

.

410166(A)

> 410355 e @)
; 40475
~ — AUS{
101606 RE)
T
g ] \\3901‘45(3)
I

! 410353
[ 410155(8) "~

4015480
—7

4101628 S

3

_ 213752(B)
111144E)
M08 (E)
T 113651(E)
41146 (E)

A)

390151

HO188B 2600 10w shna | |

410167 2000 t0urginn




Planche = _Alimentation — Echappement__ (Fomjlle '39/-\)

20,543
== 110,811
= 895
o8 ¥ o
100.768  70.749 123.754 )

10.079

- 1] @ ;
20032
40776
113,651

73753
40.893

"

Filtre a air
complel sans

Préfiltre = | 72(C

Filtre a air

complet avec
Preéfiltre —

10.072(C+D)

N
30.847 20.045 o
e "'-

Couple de
serrgge

B 1,2

19
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_Planche & _ __Carburateur "Solex” Type 20HNS__

1A~ 29A -394 - 494 (19A-20A-39A-49A-139A-239A - 249A)
Ct @115 = 263.754 )

139A — 239A - 249A 93.754(B)

c' ¢ 100
= 183.754 43.754(B)

194~294— )
= |13.629(8)

J9A-49A-1394 ——n—
2394 - 2494

19A— 29A—39A
£9A - 35 = 243.65

1994 - 234~ Arrivee dessence & Droite
474 375 4 Moteurs Reperes| Ne2PR,
® 37,5 =1375 |
29 A 76 ’
19A—-29A_ 60 A
— 293.651 won [ 82 | 2343
394 — 49A_ 70 ;232
=193,754
. 80 3.436
249 A

1394~ 239 A

Arrivée dessence d Gauche

19 A 89
29A} 7er7 13.428
39 A
49 A } 83 113,435
139 A L
239 A

81 13.436
249 A ‘

20



—Planche 7 - __Refroidissement _ (chilie 19/—\)

50757 G A
70859 A2 104 5450

rrrrrrrrrrr

Couple de

ser‘r‘oge

B 08




)

Planche 8 __Moteur a plat _

AL

y A ——
249 . i
avec renflard sur le vilebrequin _— =

786 fomig) 14058
g3

Filre @ air
complet sQns

Prefiltre = 20.070

Filtre a air
complet avec

Préfiltre = 30.070

Porte Ensemble

(son 5 r-égulcnreur)

390161
REP 7 == 247
REP 16 —10.247
REP 28 —= 248 "Piéces non

referencées el non
representées” pour

29A se reporter au moteur 194
L9A - - — 3%A
24946 - —— - —— 239A

22



= Planche 9 —
- Porte de Régulation 3560 410356

53560

390145(B)

£0163(2) -
410162(8) |

D) iﬂ %‘
& 303130 O)
410164(C)

| 410154(A) 20847(C) /
L 410169 C) /1 [390146 1)
2M03(F) /

\\ < =N
| 410185 (a) ™~ ~_ 410161
390162 (A) ! \\\

\
3146(A) @ __ 303098(A) T

410788 {3600 tr/mn)
410167 13600 trymn)

|
|

an | 13651 (ENA)
|

'g FIEa . | THEEXE
| MOB(EXNA)

| @@m‘ 410158 (E)(A)
= 4

74
0E AM4E(ENA)
oy

- . ] 390761(E) | (A)
303135 (F)
‘ 213754 (E)(A) (E)(A)

23




_Planche 10 _ _ Lanceur automatique (Nouveou mode’le)

(Famitle 19A)

Ensemble compiet comprenant:
la volute = 14.049

Ensemble complet sans la
volute = 9035

40.952 avec ressort

24



Planche 11 —Embrayage simple _ (Fomf[le ’IQA)

COMPLET
= 1162

810 -31.099
310.31.096

Embrayage Réducteur Complet

Avec chaine Avec pignon
V4= M.164 |1z= 1166 4/5= 23.975 |2fs= 23.982
3= 1165 |2f3= 1167 |1/2= 23.978 |1/5= 23.976
0 6= 1163

25



Planche 12 _ Réducteurs : 1/4_1/3_1/6 _ (Famille ’IQA)

1/3-(27/164) = 31123 1/3.31097 11109
1/4-(32/16d) = 31122 1/4.31.097
1/6-(3815d) = 21.125 1/6-.41.099 113.493

1/3.53.567 1/3.1155
114.23.568 198 1/4.1155
1/6.43.568, 1/6.1156

1/3=1139 23.624
1/4 =113
1/6 = 1141

.
R

M %

e 3_(_1426___3% o

21109  1/3-(324a 0] [
12-Go 4 by
s0mer—" . 1/8¢ 1125
: 1/3-(184d) = 21123 113.493
~

1/4-(16d)) - 21122

1/6-{15d.) = 31.124 173221140

1/4.21140
17611142

COMPLET
R1/3-n211865
R1/4.n=1164
R1/6.n:1.163

Ne pas monter ces réducteurs sur mioteurs 239

26



Planche 13 _Réducteurs : 1/2_2/3 — (Famille 19A)

R12-(42m)=23.568

! 11109
RV2-(32d) = 11.122} 21140 R—’/Z}z _
R2/3-(27d) = 11123 | LAY

/

R.2-f164)-1122

R24-(184)-1123

113.493

753

20,878
21108

// ) \\\\\m B

aNor =g -
: AR

COMPLET

‘ RY2 - ne 1166
' R35 = ne 1167
INe pos monter ces reducteurs sur moteurs 236 - =n= L

©
&

27



Planche 14 _Reducteur 4/5_ (Fc:mifle ’TQA)

28



Planche 15 _Réducteurs : 1/2 _2/5_ (Famille ’IOA)

o/QQD. 1070

P /244 d) =
2/5.(57d) =

{ COMPIer |
‘1/2 = n2 13981 !
|2/5 = n2 13982

29



Planche 16 _Réducteur  1/5_ (Fomille ’IQA)
Pour le montage de ce re-

60.753
ducteur remplacer le pot @

d'échappement de serie 40.757

L ‘ —
par un pot d’echappement

reference: n? 139.88.28

30



Planche 17

— Dynastart ___

50.862

30,874

12887

110.850

Battere E
12V_564 A0 |
Ell!lnill"i—/

Boutor _poussoir
de démarrcge

I'secTIioON DES
CABLES

30H =10 mm ¢
B+/30 =10 mm 2

50 =25mm?®?
DF =25mm?
D+/61 =25mm?2
31 =10mm?

Dynastart

-TRES [MPORTANT-

1_lntensité maximale a ne pas
depasser en fonctionnernent
dynomo =95 A

2_Regime de rotation du dynamo_
démarreur en fonctionnerment
dynamo = 4.000 @ 8000 tr/mn.

3_Le regulateur doit étre monté
verticalement, les cornexions
vers le bas sur un support
exemp! de vibrations.

4_Wtiliser yne batterie en bon
etal de charge




PIECES DE REPARATION
10A-30A-130A-230A-20A~ 40 A< 2404
ALESAGE wuvervrrvesnaes p 56 p 60 b 62 p 62
TYPES MOTEURS .. ..... .. 190-29A | 39A-40A | 1394 [230A-249A
HC + 5/10 1,149 1.081 | 11.34 | 1.296
PISTON (nu) 4. 110 | 1.8 | 1.082 | 11.339 | 1.20
SEGHENTS HC + 510 1.150 11.066 1.348 | 1.34
Te Jeu (4) HC . 10/10 | 1.148 | 11.08 | 1.339 | 1
SEGYENT HC + 5/10 1.118 1.050 1.309
de feu (1) HC + 10/10 1.116 1.052 1.307
SEGNENTS HC + 5/10 1,134 1 11.325
gtanchéité (2) | HC + 10/10 1.132 1w 329
SEGHENT HC + 5/10 11.134 1.325
racleur (1) HE + 10/10 | 11.132 1.323 | 1.323
1/2 COUSSINETS de bielle (1a pafre)
EANETON HC - 3/10 ° 1,117
g 26,5 HC - 6/10 11.115
POUSSOIRS de soup W échap. )
STANDARD 1.9
p 9 11,121
19 A 39 & 139 A| 239 A
JB deJ& 11,158 | 11.080 1,356 | 1.359
(@mur un moteur) 70 A 50 A 249 A
31.102 | 11.081 1.348
‘&E {bougie) 2 tube de 13 x 21 40,724
19 A 35 A 139 A 239 A
POCHETTE ge JOINTS 1.143 1.036 | 11.295 | 11.205
de RODAGE 29 A 49 A 249 4
1,143 1.036 11.298

32




PIECES SPECIALES POUR MOTEURS PETROLE

Désignation Coef 2394 39A 194
Piston monté 1 302 0656 403 542 403 500
Carburateur BJ26.071 Rén.93C 1 4017 317 ‘
Carburateur BJ25.01 Rep.91C 1 401 316 401 3
Tole obturatrice ensemble 1 302 572 302 772 9 ’2
Ré€servoir ensemble 1 302 075 302 075 075
Sont compris dans le réservoir ensemble

1
1
1
1
2
1

réservoir 304 058
robinet 302 156
raccord 30 768

durite L : 110 410 512
durite L. : 55 4170 210
raccord en T 31 429

PIECES SPECIALES PO

Désignation 2392 2494

Carter moteur avec qi 1 402 527 403 527
Mélangeur 1 401 327 401 327
Tube Z6 x 12 1. 20 m 1 403 324 408 324
collier Q 2 50 832 50 832
Fond de filt 1 403 531 403 [32
Joint de f Fe filtre } RO 0452 50 062
Bouchon (‘ 1 403 720 403 780
Passe 1 41 141 47 145
Néte ] 405 414 405 414
'_i‘u]::.aaute Pregssion L:350mm 1 403 528 403 528
\ fixatrion culasse 8 50 767 50 761
%ndelle fixation culasse 8 10 846 10 844
En option

Tube Haute Pression L:70Cmm 1 401 833 401 833

33



Notes




ENTRETIEN ENTRETIEN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
OPERATIONS EFFECTUEES : OPERATIONS EFFECTUEES :
O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air
Modéle : Modéle :
O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant
Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant
O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont
Type d'huile : Type d'huile :
O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie
Modéle : Modéle :
OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX : OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :
ENTRETIEN EN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
OPERATIONS EFFECTUEES : oP NS EFFECTUEES :
O Nettoyage Filtre & Air O Remplacement Filtre & Air O Netto Fil. Ai O Remplacement Filtre a Air
Modele : Modéle :
O Remplacement Filtre & Huile O Nettoyage Filtre a Carburant actent Filtre a Huile O Nettoyage Filtre a Carburant
Modéle : O Remplacement Filtre & Carburant O Remplacement Filtre & Carburant
O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont kdange Moteur O Vidange Boite / Pont
Type d'huile :
O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie
Modeéle : Modéle :
OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX : Q OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :
ETIEN ENTRETIEN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
ATIONS EFFECTUEES : OPERATIONS EFFECTUEES :
m} a Air O Remplacement Filtre a Air O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air
Modele : Modéle :
cement Filtre & Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant
O Remplacement Filtre a Carburant Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant
Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont
‘huile : Type d'huile :

O Remplacement Bougie
Modéle :

O Nettoyage Bougie

OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :

O Remplacement Bougie
Modéle :

O Nettoyage Bougie

OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :




ENTRETIEN ENTRETIEN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
OPERATIONS EFFECTUEES : OPERATIONS EFFECTUEES :
O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air
Modéle : Modéle :
O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant
Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant
O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont
Type d'huile : Type d'huile :
O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie
Modéle : Modéle :
OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX : OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :
ENTRETIEN EN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
OPERATIONS EFFECTUEES : oP NS EFFECTUEES :
O Nettoyage Filtre & Air O Remplacement Filtre & Air O Netto Fil. Ai O Remplacement Filtre a Air
Modele : Modéle :
O Remplacement Filtre & Huile O Nettoyage Filtre a Carburant actent Filtre a Huile O Nettoyage Filtre a Carburant
Modéle : O Remplacement Filtre & Carburant O Remplacement Filtre & Carburant
O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont kdange Moteur O Vidange Boite / Pont
Type d'huile :
O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie
Modeéle : Modéle :
OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX : Q OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :
ETIEN ENTRETIEN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
ATIONS EFFECTUEES : OPERATIONS EFFECTUEES :
m} a Air O Remplacement Filtre a Air O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air
Modele : Modéle :
cement Filtre & Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant
O Remplacement Filtre a Carburant Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant
Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont
‘huile : Type d'huile :

O Remplacement Bougie
Modéle :

O Nettoyage Bougie

OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :

O Remplacement Bougie
Modéle :

O Nettoyage Bougie

OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :
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