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AYANT .  PROPOS

Vous venez de foire l'acquisitîon dlai moleur de notrefo-

brication.

Le choix ludic ieux desmétsux employéq le f in i  despièces

oôtenu grôce è l 'outi ! !age Ie plus perfect ionné el oux muhiples

confrôles foifs en cours ef en fin de fobricotion, en ossurent une

consfrùcfion p arfoiîe.

.  5o conceplion esl te! le qu' i l  n'exige de vofre porf,  grefrès

peu d_e soins pour son enfretien.

Nous sontnres cerfoins gu' i l  vous donnerafoule sotisfoct ion

N'oubliez pos gue !a durée ef le 6on fonctionnement dece

molevr dépendent essenliel lemenf de lo façon dont i l  sero'con-

duit et des soins qui lui  seronl donnés- Nous vous deàondons de

l ire ottentiuement ceffe nofice, où loutl 'essentiel dece qu' i l  fouî
'sovoir est- indiqvé.

'  Pour lo révision et !o réparotionde votre moteur'  consulteT

notre Agent. C'est un spéciol isté qui connoît parfaitemenî bien

nos rnofeurs, el fvou.s donnero rapidement sotisfaction'

Ioufefois, ceux de nos Clients qui n'aÙroient pos lgpos-

sibit i té de foirèexécuter leurs réporotionspor l 'un de nos Agenis

qua!i f iés, povrroienl s'odresser à norrs, en tous indiquontle type

et lç numéra de lettr moteur. Nous ne monquerionspasdelescon-

sei l ler  ut i lement.

CARACTERISTIQUES
TYPES DE MOTEURS 18.28 218 318.32[

Alésage en mm t0 t0 s2
Course en mm 42 42 44
Cylindrée en cm3 82,5 82,5 93,5
Cycle 4 temDs
Putssance en ch 1J L.75
Régime en tr/mn 3 600 3 600 I 600

CÂPACITES
en litres

Essence 1. I r .35 1.15
tlurle 0,32 o,3z 0,32

rn
UJ
o

J

o
uJ
u

CARBU.
RATEUR

Buse T3 L4 13
Gicleur orincioal 80 BO 80
Gicleur ralenti 40 40 40

ALLUMAGE
Bousie champion type L.9A L.90 L.90
trcartement Dointes borl 0,6 a 0,7
bcaftement contact ruPteru 4/ ro 4/ to 4/ 10

DISTRI.
BUTION

Jeu à f ro id admission 2/ L0 2/ ra 2/ LO
Jeu a t rord echaDDement 2/ L0 2/ to l0
Ouverture admission - Avant P.M.H. 20.5 20,5 20-5
Fermeture admission - Â;;ès P.Ù. B. 62 (;) 62
Ou verrure éch appemeni - AyàniFlyll 62 62 62
"Fermeture échappement -  Âprès p.M.H. 20.5 20.5 20.5

^vance 
allumage - Âvant P.M.H. 34 14 34

NorA : Toutes les valeurs indiquées concernant le réglage de distribution, sont à
lne:urer- ay-ec ua réglet souple sur la ianre du volant dont le diamètre est de l5g mm.
A-titre indicatif 1o représente 1,38 mm. Ne iomois ufiliserles mole.trs ou-dessous du
réglme de 1500 tr/ nn.

DESCRIPTION

.  sol  les vues représentées pages 4 er i  sont indiqués les organes et  acces-
soires qui consrituent les différents types de moreurs.

PREPARÀTION DU MOTEUR

Avant de mettle en route, il faut s'assurer :
10 -  que le niveau d'hui le est  normal
20 - que le réservoir contient du combustible
30 -  que le f i lue à air  n 'est  pas colmaté
40 -  que le disposi t i f  de refroidissemenr nresr Das encrassé

I  .  FIUILE

Pcur types 18 . 218 - 318
Dévisser le bouchon-rempl issage d'hui le.  A. jourer de |hui le jusqurà ce que le

r iveau at te igne le bord del 'or i { ice.

Ëien revisser ie irouchon"

I l  ne faut jamais sous peine d 'avar ies graves, ia isser descendre le niveau
au-dessous ri'uo nunirnuar qui est déeerrniné par la partie inférieur:e du trou de
comrnunica"iion du carter, et qui esÈ l"isibtre, iiouchon enievé, par I'orifice $e rem-
pl issage"



Pæt types 28 , ' 328

sortir lajauge faisaot office de bouchoo, faire le pleioiusqutàce quele oiveau

dthuile acteigne le-repère de niveau maxi porté sur la iauge.

Reroetce la ialrge en Place.

Il æ faut lamais, souspeine dla.naries gravgs,-laisser desceqdre le oiveauau-

dessolls dtuo minirnum qlli est détemiioé par I'extrérnité de la iatrge'

Donq ls cos de morchc eontlnoc, v6rifler lc nlveori tou|ac lor hulthcuæg. Eons

toui làa coc. à choque mi3€ ên toutc.

Utiliser les huiles de boeoe qualié, sousrecoralrandoqs :

_Dis. que le 
-moreur 

est parti, ramcner le levier du papillon de départ 7 de la po-
si t ion 1 à la posi t ion 2.

Par ten'ps- f ro id,  s i  le moÊeur a des ratés,  i l  convienr de la isser le papi l lon de
départ  fermé ou demi-fermé,.  le moins longrempspossible, lusqu'à ce que lé r ioteur ai t
obtenu une marche régulière.

Lorsque le moteur est  chaud, i l  est  inut i le et  même défavorable de fermer Ie
papillon de départ à la mise en route.

REGLAGË DE LA VITESSE

A la part ie supér ieure de la volute,  sur la gauche.,  est  p lacé le levier de chan-
gement de vi tesse l2-  Ce levier permet,  suivant la posi t icnqu' i loccupe, d 'obtenir  une
vi tesse comprise el t re 1.500 ct  3.600 tr /mn

Pour augmenter Ia v i tesse, tou.ner le levier dans le sens cles aigui l les d 'une
montre ;  pour réduire la v i tesse, tour.net ie levier dans le sens inversc,

Lorsqu'on procède au réglage de la v i tessepouraiustercel ledu moteur en fonc-
t ion de la machine condui te,  i l  est  nécessaire,  lorsde cette opérat ion,  de vér i f ierque
ie moteur n 'est  pas en surcharge pour la v i tesse <jéterminée.

a) le moyen.de vér i f ier  que le moteur.n 'est-pas surclrargé par lamachinequ' i lentraîne
constste a,agrr  manuel lement sur le levièr calé diref tement sur I 'axe'de papi l lon
(ce ievier étant rel ié au hadin de régir lat ion).

I ln agissant r iarrs le sens d 'ouverrure du papi l lon sur ce levier,  vér i f ier  que le
moteur augmente de régime. Si  le moteur reste à la nrême vi tesse, le papi l lon est  à
pleine ouverture et  ceci  est  le s igne que le moteuiestensurchargedoncmalut i l isé.

b) pour ia posi t ion chois ie,  !a v i tessc îeste coostantequel leque soi t ia puissancede-
mandée au moteut,  à condi t icn que cette puissance soi t  infér ieure à la puissance
nraxima dévelçppée à la v i tesse considérée. .

.  Si  I 'on <iépasse la puissancemaxinrum possible du moteur,  i i  estsurchargé etsa
vi tesse diminue. I l  t ravai i le donc dans de mzruvaises condi t ionsqui  peuveni  entrai-
Eer une usure rapide et  anormale.

ftiorqcc dos huilcs tçcommqnées SHELL HOBILOIL

lrTF xl00-af MobilOil A

x 100- 10
MofrùfOif

Arctic
Spécial

yr9Ar{CE .' Vidanger 3O heures après la première nise eo service, eosuite' la trtê
riodicité des vidaages est tcrutes les 70 heures.

ll . ETSENCE . Retirer le bouchoo 8. Faire le plein du éservoir avec un eatonnoir
muni dtua filtre. Le moteur doit êtne aliûeaté âvec de I'essence lnrre ordinaire, et
E@o avec ôr mélaage deux teoBs.

Le filtre est indisp€osabie pou! éviter I'arrà &rmoteutpatgicleur bouché,
éviter également I'usur€ des sep.ents, du pistonouducyliodre,aiosi que le grip'
page du robinet

I I I .  FILTRE A AIR

Ce filtre 6 doit être netroyé, eo pciocipe cha$ee sernaiae(plussourentet rnême

deux fois par iour si le moteur travqille dass un air chargé de ponrssiàe)'

Pour plus de détails, se rePorrer aux iastuctions apposéeè sur le filce.

Daos les cas d'urilisation en atmosphèr'e particulièrement poussiéreuse, telle

que moteurs équipaot des machines de récàltes, nor.ls conseillons le rernPlacerneat dt!

filtre à ah d€ ;érie par un filtre à air à bain d'huile dont lesinstructiots denettoyage

soat iodiquées sur le filtre lui-même, à savoir :

- de changer I'huile de la cuve tous les jours et rnême deux-fois par iour dairs

certainJcas et drau*e paft, de oêttoyer l'élément filtrant à I'essence.

IV .  EISPOSITIF DË REFROIDISSEMENT
Cornrne il a été signalé au paragraphe rfiltre à airr concemantles moteurs uti-

Iisés sgrdes machines àË tÈ."ltel biei ôuvent l'ensemble dudispositif derefroidis-

:;;;",Git..,.ràî".te, volutei ailettes-cylindre, culasse)pew se trouvet obstrué

""ii 
J*'aè la menue pat, herbe, etc., qui riuisent-au bon refioidissement du moteut

;;;t6;ô.;; ;; é"f,."iiè;"Ë"i1i""""t éotraîner éventuellement le grippage du pis-

ton- dans-le cylindre. .

C'est pourquoi nous conseillons également de maiotenir en pârfait état de pro-

preté cet ensemble.

MISE EN MARCHE

1o - Ouvrir le robinet dtessence
2o - È.r-.t le oaoillon de départ en amenant le levier 7 à la position I

i" - Ë;;;i.;lâ 
"-*àéitit. 

sul la poutie de lancementetlanceiénergiquement le mo'

t€nr '  
-z-  rg



TYPES r8 -  218 -  3t8

?*-Ws

I  -R'éservoir  o essence
2 -  Poul ie,  seulementpour

iypesl8-2' l  8-3lB
3-.Rempl issoge hui le
4 -  Pot d 'échoppemeni
5 -  Disoosi t i f  d 'orrêt
6 - Fii ltre à o ir et corbr.rroieur

c) Dans le cas part icul ier ,  ut i l isat ion groupe moto--pompe, la quest ion d 'a juster la v i -
tesse fonct ion des condi t ions d 'ut i l i .sat ion,  s 'ef fectue de la manière suivante :

Proiéder à la mise en marche du moteur,  Ie levier de réglagevi tesse étantpo-
si t iônné au régime maximum comme représenté sur croquis poge 3 ;  régler l ' ins-
tal lat ion hydraul ique poùr les caractér ist iques désirées ;  après cette opérat ion,  vé-

-4

1a. ;3

TYPES 28. -  328

7-Levier volet  déport
B -  Bou chon remp I  i  s  soqe es sence
9 -  Robinet essence 

-

l0-  Poul ie lcncement
1J -  Vidonge d'hui le
1 2 -  Levier de chongement

vi tesse

r i f ier  que le moteur n 'esr pas en surcharge, c 'est-à-dire n 'a pai  baisse de régime.
Pour cela,  agir  sur Ie levier régLage vi tesse dans le sens de la f lèche F,

-  -  
Si  I 'on constate que le régime baisse immédiatement,  la isser Ie levier à sa po-

si t ion d 'or ig ine I  s inon, posi t ionner lc lé.v ier  de v i tesse en le ramenantdansle dns
de la f ièche F iusqu'à ce que I 'on cbnstate une baisse de régime.



à) Entr-aînement par courroies : lé choix de la poulie à monter sur le moteurdépendde
. la v i tesse et  de la poul ie de Iamachine à eÂtraîner.

Four déterminer le .diâmèae de la poulie moteur, multiplier le diamètre de la
poul ie montée sur I 'apparei l  commande par la v i tesse à laquel le cetapparei l  tourne
èt div iser le nombre âïnsi  obtenu par la^vi tesse du moteur.

f rernple .. Poirr une machine devaût tournei à 1.200 tours par minute et possedant uoe
fouliè de 200 mm te diamètre de lapoulie du moteur to.trrrànt à t000 tr^/mn est de :

200 xJ20Q_ = 3s
3 000

Les diamètres calculés doivent être majorés de 5o/o pourtenircompte dugl is-
sement de la courroie.

Pour obtenir une installation qui donne entière satisfaction, il faut :

10-Qge la puissance du moteur à la v i tesse ut i l isée soi t  toujours supér ieure à
celle absorbée oar la machine entraînée.,^

2o-Que le moteur tourne entre 1500 tr /mn gui  est  son réeime rninimum d'ut i l isa-
t ion et  3000 ou 3600 tr /mn selon les tyfes de moteuis.

30-Que I torc dtenroulement sur lo pet i te poul ie soi t  drou moinsunt iers de circon-
férence 120o.

4o-Ut i l iser des poul ies d 'aussi  grand diamère que possible

50-Utiliser des courroies larges.

ARRET DU MOTEUR

t 'ermer le robinet d 'essence.

Appuyer sur le dispositif prévu (5) jusqu'à I'arrêt complet du moteur.

IRREGULARITES DE MARCHE

I  .  DEI 'ART A.FROID DIFFICILE OU IMPOSSI BLE

Si le moteur ne p,ut pas, vérifier '

I  -  L 'a l imentat ion en essence

II  -  L 'a l lumage

II I  -  La compression

10).Al imentqt ion en essence. S'assurer :

-que Ie réservoir  lnt ient  assez de combust ib le,- lD

-que le robinet d 'essence est  ouvert  et  que son f i l t re ntest  pas obstrué

-que I'essence arrive au carburateur. Fermer le robinet, enlever le tube d'arri-
vée dtessence au carburateur. Ouvrir progressivement le robinet. Si I'essence ne
coule pas, la canalisation et le robinet sont obstrués, déboucher et nettoyer.

-que les gic leurs ne sont pas bouchés. Démonter,  vér i f ier  et  déboucher s ' i l  y  a
l ieu, .Fniquement en souff lant  dans les gic leurs ;  ne pos foire uscAe d'obiets
mérol l iquès qui  peuvent agrandir  le t rou du gic leur.
duise pas, il-faut nettoyeiavec soin réservoir, tuyauterie 

-et 
carburateur èt, à

I tavenir ,  f i l t rer  scieneusemeot I 'essence.scigneusemeot I t  essence.l 'avenir ,

a\-

l * "  ;1 ?.r ,

-7 -

?) Âl lvnrege :

a) détacher le f i l  de la bougie.  approcher I 'extrémité dénudée du f i i  à 2 mm envi-
ron d 'une part ie métal l ique du moteur non peinte (mise à la rnasse) et  (a i re tour-
ner le rnoteur à la main.  S' i l  n 'y a pas d 'ét incel ie,  vér i f ier  l 'état  du f i l  et ,  s i
cela est  nécessaire,  le changer.  Fln cas d ' insuccès, vér i f ier  la propreré des
connexions, I 'oxyCat ion des bornes et  i 'écartement des contacts du rupteur.

Vér i f ier  ie ieu et  s 'âssurer que les coniacrs du rupteur ne sont pas oxydés.

[ :n cas d ' insuccès, consul ter  notre Agent.

b) Si  on obt ient  des ét incel ies à I 'opérat icn a),  ret i rer  la bougie du cyl indre,  la
.  monaer sur sof l  f i l ,  mettre le culot  à la masse et  fa i re toumer le moteur à la

main.  Si  I 'cn ot , t ient  pas d 'ét incel ies,  net tcyer les i ro intes,  vér i f ier  leur écar-
tement .  Sans résul tat ,  c l ranger la bougie.

3")  Conrprcssion

Le manque de compression Feut provenir  des soupapes, des sef:ments,  du pis-
ton ou du cyl i ; r t l rc.  Consul ter  nolre Agent.

2 -  DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIBLE
t

l- 'ut i l isat ion du t i isposi t i fc ie c iépart  avec moteur chaud peut rendre le départ
di f f ic i ie par excès d 'e.ssercc.  Fernrer le robinet d 'essence e' .  nret t re en route,  papi l lon
de dép::r t  à la posi t ion 2.  I )ès quc le moteur est  part i ,  ouvr i r  progressivement lerobi-
net du réscrvoir .

3 . , iTÀUVAIS RALENTI

Véri f ier :

a)  que le gic leur <ie ralent i  n 'est  pas bouché

b) qu' i l  n 'y a pas de rentrée d 'a i r  addi t ionnei ,  qui  se manifeste parciesretours au
carburateur.  l lans ce cas, contrôler:
-  qu' i l  n 'y a ! ,as un jeu cxcessi f  à I 'axe du papi l ion,
-  que le io. int  du ca:rburateur n 'est  n i  détér ioré ni  mal serré,
-  que la br ide du carburateur n 'est  pas fendue

c) vér i f ier  l 'écartcmcnt dcs pointes de bougie

4. MÂUVAIS,E5 REPRISES

Le moteur étant à v ide,  ne reprend pas francirenrent sonrégime, quand on le met
en charge. Oela peut provenir  de ce que :

-  le moteur est  sutchargé :  réduire la charge,

-  la t imoner ie de commande du papi l lon présente un point  dur:  vér i f ier lesart i -
culat ions et  voi t  s i  lc  papi l lon ouvre à fonC.

-  le gic leur est  part ie l lernent bouclré :  le nettoyer,

-  la bougie est  défecrueuse :  la remplacer,

-  les contacts du rupteur sont oxydés ou trop écartés :  lcs to i ler  et  ramener à
l 'écartement prér.u :  0,4 mm,

-  net toyer éveatuei !ement la souff ler ie et  s 'assurer du bon fonct ionnement du
badin.

5 -  LE MOTEUR CHAUFFE

S'as su ret

-  que le disposi t i f  de refroidissenrent n 'est  pas encrassé, le nettoyer,
. -  que le pot d 'échappement 4 n 'est  pas bouché, démonter et  necoyer,
-  que le réglage du carburateur n 'a pas été modif ié (voir  réglage page l ) .

Ut i l iser de I 'hui le de graissage de bonne qual i té et  maintenir  le niveau.
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6 .  REIÛONTEES Oti{UILE

Se manifestent par une fumée bleue à l 'échappement,  enpaft icul ierauxrepr ises.
El les sont dues à I 'usure du piston, segmenrs o. ,  .y i i rdr . ,  â.n" . .  cas,  fa i re ié.r i " . t
le moteur par un Agent de notre marque ;  e l les peuvent être dues également,maisseu-
lement pour Ies types 28- -128 à un niveau d'hui le exagéré,  dans ce cas, conrrô-
ler  le niveau.

yALABLE SEULE^{EN1 PO,UR TYPES 18 .  2t8 -  . r '18

GR Al SSÂG E des Ei i t  B 'RAYAG,E S, EM B RAYAG ES-,R EDUC TEU RS

Les carters de ces accessoires étant étanches le iu i rsdesâut les, i l  y  auial ieu
de procéder à leur graissage indépendamment du graissage du moteur.

Embroyo'ge s s imples :

! -es embrayages seront lubr i f iés avec une hui le de quai i té ident iqueàcel leut i -
l isée pour le moteui .  (Voir  chapi t re deshui les de gl ia issage au débutdece l i -
vret  ) .

L 'hui le est  introduire par le t rou de rempl issage piacé à la part ie supér ieure
du carter d 'embrayage jusqu'à ce qu'el ie af f legre le t rou du niveau sirué sur le
côté droi t  du carter,  pour un observateur placé face à ia poul ie de nise en
'narche.
Vér i f ier  toures les 70 heures environ et  compléter s i  besoin esr.

Embrcyoges-réducleors :

Procéder comme indiqué plus haut au chapi t re concer-ûant ies embrayages.

.  PRECAUTIONS A P,REND]RE POUR LA MISE EN CHôMAGE
D'UN MOTEUR A ESSENCE.

. ,  , l -ot" ,qte I 'on prévoi t  de ne.pas se servir  d 'un moteur pendantuncertain temps,
i t  y a l ieu de prendie quelques précaut ions,  à savoir  :

lo/  Introduire par I 'or i f ice de la bougie une pedre quant i té d 'hui ie (environ la va-
leur d 'une demi-cui l lerée à soupe) dans le carter-cyl indre.

2o/ Tourner ensui te à la main quelques tours,  de façon à bien enduire la chemise
et le piston de I 'hui le introdui te.

)o/  Am.n"r  le moteur sur le temps de compression <ie façon quelessoupopessoienl
fermées, évi tant  a insi  I ' introduct ion drair  hurnide à l i intéi ieur du moteur.

. .  I l  v  a également une autre recommandat ion à fa i re s i  I 'ut i l isateur a lapossibi-
l i té de se procurer I 'hui le dont i l  est  préconisé I 'empioi .  En ef fet ,  Iesma. isoni  S* i lELL
et MORILOIL ont mis sur le marché des hui les ant i ioui l le et  hydrofugesqui ,  ut i l isées
avant l rarrêt  du moteur,  évi tent  à celui-c i  tous inconvénientsdê roui l Ïe,  e^npârr icul ier ,
p iqûres de roui l le sur les roulements er sur le v i lebrequin.

La manière d 'uf isat ion est  la suivanre :

-  Vidanger I 'hui l .e normale coatenue dans le moteur;

-  Remplacer par I 'hui le (  ENSIS )  SHELL ou < MOBILKOTE j03 >'MOBILOIL,

-  Faire tourner le moteur pendant quelques minutes (environ 5 à l0 minutes).
Arrêter le moteur -  amener ce dernier sur le temps decompression pour que les
soupapes soicnt  fermées.

A la remise en route,  i l  n 'y a aucun inconvénient à fa i re tourner le moreurDen-
dant un certain temps avec t 'h" i lê "  ENSIS p ou < \ {ORILKOTE r (environ 1/2*heuie à
I  heure.  Vidanger iet te hui le et  la remplacer par I 'hui le normaleÀent prévue.

NUMER@TAGE DES PIECES

Les pièces détachées doivent être désignées sur les bons de commande
uniquemeni por leurs numéros.

Ci-dessous lesindicat ions faci l i tanr la lecrure de ces numéros :

I  .  NUr/ tEf iO 5!MPLE :

Exemple r  (p lanche 2)

No 21.073- lAxe

Le numéro désigne la pièce

Sl un numéro désigne sur la planche plusieurs pièces (deux, t ro is ou
plus) cela veut dire que, sous ce numéro, seront expédiées les deux, t ro is ou
pius desdi tes pièces désignéespar ledi t  numéro.

Fxemp!e ;  (p lanche 6)

No 101,645 -  Axe de papi l lon complet .

2 -  NUi iERO SUIV! DTUNE LET'TRE:

Les pièces désignées par les numéros sui ' is  d 'une let t re entrentdans la
composi t ion d 'ensembles comme cléf in i  au paragraphe l ,

El les sont également vendues seules.

Exenrple:  (p lanche 2)

l . to 4i .072 (A) -  I  f re in
No 51.072 (A) -  f  is

3 -  NutviERO ENCADRE - (Désignedes pièces composées),

ces numéios sont suiv is d 'une ou plusieurs let t res.  cela s igni f ie que la
pièce composée est  vendue montée avec ioutes les pièces simples de la planche
dont le numéro est  suiv i  de la même let t re,

Exernplc :  (p lanche 2)

N" ITStaaAt I Bielle monrée avec :

I  Chapeau (A) non détai l lé
2 Vis No 5t.072 (A)
1 Frein No 41.072 (A)

4.  NOTA :

'  Lesiettres qui suivent les numéros ont uniquemenr pour gbiet de faci l i -
ter la lecture des planches

Seuf, Ie numéro de /o pièce doit être îndiquté sur le 6on de ccmmande.

' t i  r r . .  t .xt  . ar



Planches
No

I

I

4

5

6

7

tt

9

10

DESIGNATION DES PLÂNCHES

!ages

CARTER - CULASSE . . . . . . . . . . . . . . . . . : .  l1

EQUIPAGE MOBILE - DISTRIBUTION -
\,'ISE EN MARCHE

ALLUMAGE

REGULÂTION. REFROIDISSEMENT 14

ALIMENTATION - EC}IAPPEMENT

CARRURATEUR 16 I IX. . . .  16

E\4BRAYAGE SI\4PLE.. . . . . . .  17

REDUCTEUR 1/2 (sens moteur)

REDUCTEUR l/  2 '  1/ I  (sens inverse moteur) ( SI\{ )

REDUCTEUR l /  1-  1/  4 -  l /6 (sens moteur)  < Slr l  > 19

EVBRAYAGE REDUCTEUR 1/2 (sens inverse moteur) < Sl lr l  >

EMRRAYAGE REDUCTEUR 1 /  2.  I / ' .  I /  4-  I /  6
(sens moteur)  < SM >.. . . . . . . .  20

POMPES i16 BP -  Asp. 40 -  Réf.  40

120 HP - Asp. 40 -  Réf.  30

I59 Purin - AsP. 40 - Réf. 40 2l

POVPE 160 Amorçage automat ique (Asp. 40 -  Réf.  40). ' . ' . . . .  22

PIECES SPECIALES POUR MOTEUR A PLAT 2J

LÀNC'EUR AUTOMATIQUE.. . . . . . . . . . . . . . .  24

T2

r )

1l

T2

r )

L4

3

t ' : . . l

. , t . {

Pionche " !

rypê ls : [_o14qGn
Iyp? 216 : f1-Oor-(Ârl
11,p" 313 : |]@

-Conlen- Culosse-

Y%'* 20.737
8e!

Typç lrt' : {4.087

lype 2tB : 34.090
ïtpe 310 : 31.092

rypæ 1A-2' lO .  1.0?t
ïyp. 3'lô : 6,i-069

910 :  (a)
Q rc,o3 : 31.056

6 1o,1o | 3a.os8

Q4o ,  (a)
(, 10,05 : 2r.056
q 1o)1o : 2a.05a

I

(r8)



Flonche 2 =-&"ipsq" m"bil" - Di"tnib"ti

,,o. oJi-i3 = 13fi)..*

ryF 10 er 2at = aon

TyF tS cr 2,8 = L084
Îyp.3la = 5f90

Plcnche 3 -é!gtlgss,-

hæffio-€ F-+#rn l

or.oÂ

r3



-_Egsulolion Relnoidis Plonche 5 - @ppemgl!:

t1 l5



Plonche 6 -ConUr.oteun tO nX_

tglellrl.*, I

Plonche 7
-_E11broyge,e 

stgplg_-

3

l t
16t

.  . '6;

f
.G)@

fc;ttFr-ies I

(ts)



*Plonche B- -Réducteur 1/2 isec:-rnctrut)-
Plenche 9 néducteun 1/2J/!

(sens inver^se moleur)"SlM"-

r'éducfeun 1 /3!/lJ/3-
(sens moreur^)"sM'/-

1f6-sM(2J = 871

IB

13-218 =. i .O36

3J6 =51.C92

,@
1A-218 = 'l'.086

318 = 51.092

1/3-sM(32d) = 1.002
th-sMk3dl=4.oo3
i/6- sM (65d) = 1.004

t lz -sru (zta) = t.oo't
r/3-srM (32d) =1.ooe

3

(*8'



Plonche 10 -flrrbf9ySge néducleur 1/2 (sens invense moreun),sn"to_

-Lmureyoge--c9d! /2!/_gJ/3lA(grq_n r""d"sM"_ lrs-B.p - Asp. 40- Ref. 40_
- Pompes.i 120- H.P - Asp. 40_ Ret 30 _

[159_Pur- in_Asp. 40_ Ref.  40_

Plonche 11

I 
tto= cz.z<t

complèrel  lm=63.312

L ls9= 63.3as

416 = 13.314
120 = 13.312
159 = 13.315

997
et slMl

-""  I
112-sM
1J3 _11<

1a6 = 13.311
120 = 13.312
159 = 23.315.-,-1+

/
/

/

:#9K

116 = 825
120 = 751

-srM = 11.086

)112_su:11.oA2
coôplct11/3-s =1i .0s3

l1l1-sv =11.081
(1/6_sM = 11.oes

r0 2r

ô Io phnctu t ' rédudzuî,

\ i t  \
\\=.,;l>è

r/z -sv + srvl
l1e -t p - su 111'o'o

,  116 - sM = 1.029-------Y-----

'116 = 23.311
120 = 23.312

(r8)
"E---ZlÊl



Po * p_e_lé_q= A. 4,=(A rp-:p=lellQ -

Plonche 13

--9.q!!r9.E!r-r9s]P!:L-
oÈc b.idê .P&bl. Pôq. md.!r

ô pbr ô: 4439

-lilEaèsl9!Éel-
ov.c lond lpacbl pou. môrdr à

plot  n:2i047

-lÊss:-i9aÉÉ!sE!!!--
Fsr 20 s. .fb ou md.!. 10

po!. 320 .e..Frbr o! mora. 31g

23

,t:.ee-B__a,.eæ

",?-g

22

'  
a4-



Plonche 14 ILANCEUR AUTOMATIQUITOMATIOUE__
PIECES DE REPARATION

18.218 -  3t8 -  28 -328

ALESAGE
gso
l8 -  2 lB
28

ALESAGE
gs2

318
328

PISTON (nu)
HC + 5/r0 1.075 41.092

HC + l0 l10 I .077 41.094

SEGMENTS (le ieu) (3)
HC + 5/10 I  1.075 rr.092

HC + l0 l10 lI.O77 LL.O94

SEGMENTS étanchbité (2)
HC + 5/10 I 1.059 r.o92

HC + 10/10 11.061 r.094

SEGMENT râcleur (1)
HC + 5/10 1.059 2r.092

HC + 10/10 1.061 21.094

MANETON O 22

rB-218 |  sre
28 | sze

1/2 COUSSINET de bielle
HC-1/r0 61.074 6L.074

HC-6/r0 6r.o76 6r.076

l8 -  218
2B

318
328

]EU de JOINTS (complet pou! un moteur) 1.083 1r.093

POCHETTE JOINTS DE RODÂGE 2r.084

CLE (boueie) à tube de 13 x 2l 40.724

21

-25



CONDITIONS GENERÀLES DE VENTE DE

NOS PIECES DE RECHANGE

Les pr ix du tar i f  dc nos pièces clc rcchange sont établ is pour marchan.

dises pr ises en nosusincs,  le port  et  I 'cmbal iage étant à lachargc du dest ina-

taire ;  môrne t lans le cas d 'cxpédi t ion f ranco de port ,  ccs pièccs voyâgent aux
r isques et  pér i ls  du dest inat t r i re.  Nos pr ix sont révisables à tout  momcnt sâns

préavis.  Lepr ix de factur i r t ion ser i :  celui  cn v igucur lc iour de l 'expédi t ion.

Toutcs nos pièccs dc rcclrangc sont pi ly i r l ) l ( 's  au con)ptant,  net  ct  sans

c sc omPte.

Grâcc à uneorganis i r t ion spécialc,  nos pièccs r lc rechange peuvent pâr-

t i r  au plus tard 48 heures i rprès la réccpt ion c lc laconrmandc. 1 'outcfois,  ce dé-

la i  cst  donné sous toutcs réserves et  le fa i t  qu' i l  ne soi t  pasrespecténepoura,

en alucun cas, Iust i f icr  une clemant lc dc donrnragcs- intérêts.

l \os motcurs sont garant is un i rn contre tou.s v iccs c le construct ion ou dé-
f : ruts c lc mzrt ièrcs.  Notre garant ie sc l imi te au renrplaccment pur et  s imple r ies
pièccs reconnues défectucuses cn nos usines dc met ièreou dtusinagepar notre
Service Tcchnique, sans que nouspuissions ôtre tcnus au paiement dtuncin-

. l< 'nrni té à quci t l r rc t i t rc que cc soi t .

Pour lc nlâtér ie i  qui  n 'cst  p i rs dc notre fabr icat ion,  [a garant ie est  cel ie

qui  nous est  accordée par lc constructeur.

Toutes les pièces que nous cnvoyons, en remplacement drâurres défec-

tueuses ou prétenducs tel les,  sont fzrcturées pour i i r  bonnc règlede nos écr i tures"

Nous faisons un avoir ,  < iès réccpt ion <1e.spiècesincr iminécs,si  notreres-

ponsabi l i té se t rouvc cngagéc ct  à coacl i t ion qurei iesnousparvienncntau èours

i iu nroi ,s qui  sui t  I 'expédi t ion de.s pièccs neuves.

Le rempiacemenr dcs pièces nc convenant pas fai t  au-ssi  I 'oblet  drune

facturc ;  le même clélai  est  imposé Dour leur rctour er,  detoutefaçon,notreavoir

ne peui  être établ i  quc pouï les pièccsreconnues complètes et  en parfai t  état .

I in czrs dc rctour de pièccs,  i l  est  indispensable de nousindiquer le nu-

méro eî  ia date dcs factures sty r : rpportant.

3
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