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HOTA = Les valeurs indiquées pour la distribution sont en mm et se

nesurent sur la jante du volent dont le diamdtre est de 161 mm.

A titre indicatif 1° représente 1,4 on.
NE JARAIS UTILISER LES HOTEURS AU-DESSOUS DU REGINE DE 1.500 TR/EN.

DESCRIPTION

PostosePoo some®

Sur les vues représenidas pages 5 et O sont indiqués les organes el
accessoires qui constitus es di¥férents types de moteurs.*

PREPARATION M BOVEUR
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Avant f&me’dre en route, 11 fagsurer ¢
- que T niveau d'huile est
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2° - que le réservoir contient du combustible
3° - que le filtre 3 air n'est pas colmaté
4° « que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé.
HUILE - Dévisser e bouchon de remplissage d'huile. Ajouter de 1'huile jusqu'ad
ce que le niveau atteigne le bord de 1'orifice.
Bien revisser le bouchone
11 ne faut jamais, sous peine d'avaries graves, laisser descendre le
niveau au dessous d'un minimum qui est déterminé par le téton de fonderie qui
est visible, bouchon enlevé,  travers 1'orifice de remplissage.
Certains moddles comportent un voyant d'huile situé 3 gauche de 1'ori-
fice de remplissage. Remplir d*huile jusqu'en haut du voyant sans le dépasser.
Rétablir e niveau lorsqu'il n'est plus visible.

DANS LE CAS DE MARCHE CONTINUE, VERIFIER LE MIVEAU TOUTES LES
HUIT HEURES. DANS TOUS LES CAS, A CHAQUE MISE EN ROUTE.

Utiliser des huilas de bonne quailté. Nous reconmandons :

Harque des huiles recommandées | SHELL HOB1LOIL
X 100 10 ¥/30 lobi1oi1 Spéetal

ETE « HIVER vuvsesabae ou 10 /30
10 W40 | Hobfloi) Super

VIDANGE ¢ Vidanger 30 heures aprés la premidrs mise en service. La périodi-
¢ité des vidanges sera ensuite @

moteurs 27 - 127 : toutes les 30 heures
moteurs 17 = 117 ¢ toutes les 70 heures

I} = ESSENCE - Retirer le bouchon 8. Faire le plein du réservoir avec un en=
tonnoir muni d'un filtre. Le moteur doit 8tre alimenté avec de 1'essen-
ce pure ordinaire et non pas avec du mélange 2 temps. Le filtre est ine
dispensable pour éviter 1'arr8t du moteur par gicleur bouché, également
1'usure des segments, du piston ou du cylindre, ainsi que le grippage
du robinet.

14} < FILTRE A AIR < Ce filtre 6 doit &tre nettoyé, en principe chague semai-
ne (plus souvent et m@me deux fois par jour §§ le moteur travaille dans
un air chargé de poussitre). Pour plus de détails, se reporter aux ins-
tructions apposées sur le filtres
Dans les cas d'utilisation en atmosphdre particulidrement poussiéreuse,
telle que moteur dquipant des machines de récolte, nous consulters

1Y « DISPOSITIF DE REFRGIDISSEHENT - Comme i1 a é%¢ signalé au paragraphe
"£iltre 3 air® concernant les moteurs utilisée sur des machines de ré-
colte, bien souvent 1'ensemble du dispositif de refroidissement (ailet-
tes du volant, volute, ailettes cylindre, tulasse) peut se trouver obs-

trué par de la menue paille, herbe, etc... qui nuisent au bon refroi-
(17) -2




dissement du moteur et provoguent son échauffement pouvant entrainer
éventuellenent le grippage du piston dans le cylindre.
C'est pourquol nous conseillons également de maintenir en parfait
état de propreté cet ensemble.

BI1SE EN BARCHE

1° = ouvrir le robinet d'essence
2° « forner le papillon de départ en amenant le levier 7 3 la position 1
3° - lancer énergiquement le moteur soit & 1'aide de la cordelette, soit en
tirant sur 1a poignée du lanceur  rappel automatique.
_ D3s que e moteur est parti, ramener le levier du papillon de départ 7
de 1a position 1 3 la position 2.

Par temps froid, si le moteur a des ratés, il convient de laisser le pa-
pillon de départ ferné ou demi-fermé, le moins longtemps possible, jusqu'd ce
que le moteur ait une marche régulidre.

Lorsque e moteur est chaud, 11 est inutile et néne défavorable de fermer
le papillon de départ 3 la mise en route.

REGLAGE DE LA VITESSE

Sur la porte de régulation est placé le levier de réglage de vitesse m)
Ce levier permet, suivant la position qu'il occupe, d'obtenir une vitesse com-
prise entre 1500 et 3600 tr/mne

Pour augmenter la vitesse, tourner le levier dans le sens des aiguilles
d'une montre; pour réduire la vitesse, tourner le levier dans le sens inverse
(voir schéma page 4).

Lorsqu'on procdde au réglage de la vitesse pour ajuster celle du moteur
en fonction de 12 machine conduite, il est nécessaire, lors de cette opéra-
tion, de vérifier que e moteur n'est pas en surcharge pour la vitesse déter-
minées

a) 1e moyen de vérifier que le moteur n'est pas surchargé par la machine
qutil entratne s'effectue de la manidre suivante ¢

- enlever le capuchon protecteur de 1'axe papillon et 3 1'aide d'un tour-
nevis, vérifier si, en agissant sur cet axe, la vitesse augmente; s'il
n'en est pas ainsi c'est que le papillon est 3 pleine ouverture et ce-
¢i est 1o signe que le moteur est en surcharge, donc utilisé dans de
mauvaises conditionse
Ne pas oublier aprds cette opération de contr&le, de remettre ls capu-
chon protecteur en “1ace.

b) pour 1a position choisie, la vitesse reste constante quelle que soit
1a puissance demande@ au moteur, 3 condition que cette pulssance soit
inféricure & 12 pulssance maxima développée & la vitesse considérde.
Si 1'on dépasse 1a pulssance maximum possible du moteur, il est sur-
ch ot sa vitesse diminue. '1 travaille donc dans de mauvaises con-
ditT®ns qui peuvent antr: isure rapide et anormale.

T, e (17

c) Dans le cas particulier d'utilisation sur groupe moto-pompe,
1'ajustage de la vitesse en fonction des conditions d'utilisa-
tion, s'effectue de la manidre suivante :

Procdder 3 la mise en marche du moteur, le levier de réglage de
vitesse étant positionné au régime maximum comme représenté sup
croquis ci-dessous ; rdgler 1'installation hydraulique pour les
caractéristiques désirées ; aprds cette opération, vérifier que
le noteur n'est pas en surcharge, c'est 3 dire n'a pas baissé de
régimg.FFbur cela, agir sur le levier réglage vitesse dans le
sens 0.F.

Si 1'on constate que le régine baisse immédiatement, laisser le
levier & sa position d'origine ; sinon positionner Te levier de
vitesse en le ramenant dans le sens 0.F. jusqu'd ce que 1%on cons-
tate une baisse de régime .

d) Entrafnement par courroies ; le choix de la poulie A wonter sur le
moteur dépend de la vitesse et du f de la poulie de la machine 2
entrainer .

Pour déterminer le diamdtre de la poulie moteur, multiplier le
dianttre de la poulie montée sur 1'appareil commandé par la vites-
se & laquelle cet appareil tourne et diviser le nombre ainsi obte-
nu par la vitesse du moteur . A

EXERPLE : Pour une machine devant tourner 3 1.200 tours par minute
et posstdant une poulie de 200 mm, le diamtre de la poulie du mo-
teur tournant 2 3.000 tours par minute est de :

ke - (17)




T PRSI -1

1 - Réservoir essence

2 - Poulie, seulement pour types 17-117
3 - Remplissage uile et niveau

4 - Pot échappement

5 - Dispositif d'arrét

200 x 1200
3000

Les diamdtres calculés doivent étre majorés de 5 Z pour tenir
compte du glissement de la courroie .

= 80

Pour obtenir une installation qui donne entidre satisfaction, il
faut
- Que la puissance du moteur 3 la vitesse utilisée soit toujours su=
périeure 3 celle absorbée par la machine entrafnée .
- Que le moteur tourne entre 1500 tr/mn qui est son régime ninimum
dlutilisation et 3600 tr/amn .
30 - Que 1'arc d'enroulenent sur la petite poulie soit d'au moins un
fiers de circonférence 120°).
49 - Jtiliser des poulies d'aussi grand diamdtre que possible .
50 - Utiliser des courroies larges si elles ne sont pas trapézoTdales.

® : Vs (17)
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6 - Filtre 2 air et carburateur
7 - Levier volet départ .
8 - Bouchon remplissage essence
9 ~ Poulie lancement
10 - Vidange huile
= Levier de changement de vitesse

ARRET DU BOTEUR

Fermer le robinet d'essence .
Appuyer sur la patte de masse (5) située sur la culasse et la main-

tenir en contact avec la partie supérieure de la bougie jusqu'd 1'arrét
du moteur .

IRREGULARITES DE MHARCHE
© - DEPART A FROID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE
Si le moteur ne part pas, vérifier :

| - L'alimentation en essence
11 -~L'allunage
111 - La compression

| - Alimentation en essence - S'assurer :
- que le réservoir contient assez de combustible,




- que le robinet d'essence est ouvert et que son filtre n'est pas

- Zz:tq%issence arrive au carburateur. Fermer le robinet, ?nlever :e
tube d'arrivée d'essence au carburateur. Ouvrir.progresslveme?t- e
robinet. Si 1'essence ne coule pas, la canalisation et le robinet

‘ déboucher et nettoyer. .

- zzztlzzszgz?:;rs ne sont pas bouchés. Démonter, vérifi?r et de?ou-
cher $'i1y a lieu, uniquement en soufflant dans les ngIegrst. ne
pas faire usage d'objets métalliques qui peuvent agrandir le trou
du gicleur. Pour que cela ne se produise pas, il taut nett?¥er avec
soin réservoir, tuyauterie et carburateur et, 2 1'avenir filtrer
soigneusement 1'essence .

Y a§l%%%§%E§; le fil de la bougie, approcher 1'extrémité génudée du fll)
3 2 mm environ d'une partie métallique non peinte (mis? é.la m?sse
et faire tourner le moteur 2 la main. S'il n'y a pas d'étincelles
vérifier 1'6tat du fil et, si cela est nécessaire, le Ehanger. En
cas d'insuccds, vérifier la propreté des connexions, 1'oxydation
des bornes et 1'écartement des contacts du rupteur .

Vérifier le jeu (0,4 20,5 nn) et s'assurer que les contacts ne
sont pas oxydésé. 3 —
Yinsucces, consulter notr o 3
b) i? :ﬁsogtie:: des.étincelles 3 1lopération a), retirer la bouglet
du cylindre, la monter sur son fil, mettre le ?ulot a 1a'ﬁa§se ?]7
faire tourner le moteur 3 la main. Si 1'on obtient pas d'étincelles
nettoyer les pointes, vérifier leur écartement (0,6 mm). Sans ré-
sultat, changer la bougie .
. Legﬁgsgszﬁsgncompression peut provenir des soupapes, des segments,
du piston ou du cylindre. Consulter notre Agent .

20 - DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

L'utilisation du dispositif de départ avec moteur chaud Eeui rendr:
le départ difficile par excds d'essence.'Fer?er le robinet d issen:e e
mettre en route, papillon de départ 2 la position 2. B&s que le moteur
est parti, ouvrir progressivement le robinet . .

39 - MAUVAI'S RALENTI

Vérifier :

a) que le gicleur de ralenti n'est pas bouché . i

b) qu'il n'y a pas d'entrée d'air additionnel, i se manifeste par
desgetours au carburateur. Dans ce cas, control?r :
- q™il n'y a pas un jeu excessif 2 1'axe du papillon
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- que le joint du carburateur n'est ni déterioré ni mal serré
- que la bride du carburateur n'est pas fendue .
c) vérifier 1'écartenent des pointes de bougie {0,6 mm).

4° - MAUVAI SES REPRI SES

Le moteur étant & vide, ne reprend pas franchement son régime, quand
on le met en charge. Cela peut provenir de ce que :

- le moteur est surchargé : réduire la charge

- la tinonerie de commande du papillon présente un point dur : vérifier
les articulations et voir si le papillon ouvre 2 fond .

- le gicleur est partiellement bouché : le nettoyer

- la bougie est défectueuse : la remplacer

- les contacts du rupteur sont oxydés ou trop écartés : les toilér et les
ramener 2 1'écartement préwu : 0,4 20,5 mm.

5° - LE MOTEUR CHAUFFE

Stassurer : :

- que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé, le nettoyer
- que le pot d'échappement n'est pas bouché, démonter et nettoyer

- que le reglage du carburateur n'a pas 6té modifié (voir réglage page

1) .

Utiliser de 1'huile de graissage de bonne qualité et maintenir le ni-
veau .

6° - REWONTEES D'HUILE

Se manifestent par une fumée bleue & 1'échappenment, en particulier aux
reprises. Elles sont dies & 1'usure du piston, segments ou cylindre ; dans
ce cas, faire réviser le moteur par un Agent de notre marque .

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA MISE EN CHONAGE D'UN
HOTEUR A ESSENCE

Lorsque 1'on prévoit de ne pas se servir d'un moteur pendant un cer-
tain temps, i1y a lieu de prendre quelques précautions, 3 savoir :

1°) Introduire par 1'orifice de la bougie une petite quantité d'huile
(environ la valeur d'une demi-cuillerde 2 soupe) dans le carter cylindre .

2°) Tourner ensuite 3 la main quelques tours, de fagon 2 bien enduire
la chenise et le piston de 1'huile introduite .

3%) Amener le moteur sur le temps de compression de fagon que les sou- :
papes soient fermées, évitant ainsi 1'introduction d'air humide 2 1'inis-
rieur du moteur .

i1y a également une autre recommandation » faire si 1'tilisateur 3
la possibilité de se procurer 1'huile dont i1 est préconisé 1temploi. fn

-8- (17)




effet, les maisons SHELL et HOBILOIL ont mis sur le ﬁarché des huile§
antirouille et hydrofuges qui, utilisées avant 1'arrét du moteur: vi-
tent & celui-ci tous inconvénients de rouille en particulier piqures de
rouille sur les roulements et sur le vilebreqin .

La manidre d'utilisation est la suivante :

- Vidanger 1'huile normale contenue dans le moteur

- Remplacer par 1'huile SHELL "ENSIS ENGINE OIL 30" ou
FOBILOIL "Hobilkote 501". ; i

- Faire tourner le moteur pendant quelques minutes (environ 5210
pinutes). Arréter le moteur - amener ce dernier sur le temps de
compression pour que les soupapes soient fermées .

. £ 7o 3 'Ie
A la remise en route, il n'y a aucun inconvénient 2 faire tourner
moteur pendant un certain temps avec Tthuile ™ ENSIS ¥ ou ™ MOBILKOTE *
(environ 1/2 heure 2 1 heure). Vidanger cette huile et la remplacer par

1'huile normalement préwue .

-0 (17)

NUMWEROTAGE DES PIECES

Les pidces détachées doivent &tre désignées sur les bons de com-
mande unigquement par leurs numéros .

Ci-dessous les indications facilitant la lecture de ces numéros.
1 - WHERD SIBPLE :
Exemple : ( planche 2 )
N® 20.041 - Ressort de soupape
Le numéro désigne la pidce.

Si un numéro désigne sur la planche plusieurs pitces (deux, trois
ou plus) cela veut dire que, sous ce numéro, seront expédides les deux,
trois ou plus desdites pidces désignées par ledit numéro.

Exemple : ( planche 2 )
N® 73 - 1 Vilebrequin avec clavette et écrou.
2 - NUMERO SUIVI DWNE LETTRE :

Les pitces désignées par les numéros suivis dlune lettre entrent
dans la composition d'ensembles comme défini au paragraphe 3.

Elles sont également vendues seules.
Exemple : ( planche 2 )
N® 91 (A) - Frein de vis de bielle.
3 - NUHERO ENCADRE - (Désigne des pitces composées).

Ces numéros sont suivis d'une ou plusieurs lettres. Cela signi-
fie que la pidce composée est vendue montée avec toutes les pitces sim- ?
ples de la planche dont le numéro est suivi de la méme lettre. \

Exemple : ( planche 2 ) _
N° 110.066 (A) | 1 Bielle montée avec :

1 Chapeau (A) non détaills
2 Vis N° 51.072 (A)
2 Freins N® 91 (A)

4-NO0TA

Les lettres qui suivent les numéros ont uniquement pour objet de
faciliter 1a lecture des planches.

Seul, le numéro de la pidce doit Etre indiqué sur le bon de con-

mande. (17)
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DESIGNATION DES PLANCHES

Planches N°

1 - CARTER - cuusﬁ V00F0NRVINO0C0PIOOPRNEDOVISEODSOD

2 - EQUIPAGE MOBILE - DISTRIBUTION
M'sE En m Be98D0000C0NOLV080000000892000A00600

B o BUNINIE 55400356 tRNHs0ns Sasvmmnssnpohsmbbiis
b v REGKATION soinasnasssusunssesminbapisensssmmanng
4 A - PORTE REGULATION AVEC COBNANDE A DISTANCE ovevevss
5 = ALIBENTATION = ECHAPPEMENT voveuneervssoceennsncns
6 = REFROIDISSEIENT voverotiivans ... . c.. s
7 - CARBURATEUR "GURTNER TYPE U (117) uuveeevmneens
8 = CARBURATEUR "SOLEX TYPE 20 HN2™ vevovenvneerernnes
8 A - TARBURATEUR "SOLEX TYPE 20 HNS wouserenesnsnnose
9 - PIECES SPECIALES POUR MOTEUR A PLAT eaeveveeeeeen
10 - LANCEUR AUTOKATIQUE (ancien @0d318) seeeerereerens
10 A - LANCEUR AUTOMATIQUE (nouveau mod2le) seesesccassss

11 ~ EXECUTIONS SPECIALES - RESERVOIR LATERAL seveseces

(1 4 -1 -

12

13
14
13
16
17
18
19
20

-

2
23
24

25

2 @ A serrer a la

_Planche 1_ —Carter_ Culasse _

(co =)
HC(5/100) = 31056
HC(10/100) = 31058
ECH.
ADM.

co=Mm
HC(5/100)=21056 &
HC(10/100) =21058
Pour carbu. Solex : 10.727(A) \
Pour carbu. Gurtner : 70.756 (A)

Ordre de serrage vis fixation
culasse _

21.1c&1o

main uniquement

12

Couples de |M /
serrage kg
B 2,5
(@, 2,5
D 1,2
E 2,2
Cote de monfagé des

guides soupapes

4.050(A)117

34038(A)17

@ Voir planche

Cale de 1/10 = 84
Cale de 2/10 = 95

2

Jeu de cales com-

prenant :
_une cale de 1/10
—deux cales de 2/']

}66
0]




_Equipage mobile

c .

_Planche 2_

_Distribution _
—Mise en marche_

120.774

(17) ég
(17)275

(17)12787
(117)57
99

27

L
66 (117)

9"—@ 51.072 (A)

Jeux gux soupapes

T

0,2 a froid

ECH. 10.039

193 076

31.043 1 rfjﬂ

ADM. 10.041

71(17)

@ I 10.057 (117)
@ 127

®Ro.057 a1
@

71 (17)

serrage

Couples de

M/ kg.

B

1;:35)

C

4, B“

\

©)

Petite bad®
repérée

Gy=a-i

Racleur

Jeu latéral vilebrequin

@ (Pionche ’I)

Jeu lateral compris

entre :
mini : 0,05
maxi : 0,13

_Coup de pointeau_
sur un plein de dent

2 pleins de dents
re_Q_ér‘és B

_Vue suivant “F"_
70.858
80.755
17

_Planche 3_

~Allumage ..

51.078

Ecartement
0,6 & 0,7

_—

%
1.90.755

X_ Entrefer 0,5%%

Embout seul

Couple de serrage M/kc

B 2,3

D_ La bobine est toujours
vendue avec fil de bougie
et embout = 13.567

E_Le fil de bougie est
toujours vendu avec

embout = 21.075

F_Embout vendu seul

=13.648

_En pratique, le point
d’allumage est obtenu en
réglant "écartement des
contacts du rupteur en-
tre 0,4 et 0,5mm. —

14
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: - _Planche 10_ —Lanceur automatique _ (ANCIEN MODEI_E)

3 . : Sle

DETAIL DU NCEUD D'ARRET DANS LA POIGNEE- _Planche 10a_ _Lanceur automatique (Nouveau modé e)
1€ 2 (17-117-27-427)
Fasser/aboucle inkerie =
former 2 boucles Z‘m;:::’:e . ‘
\\ ' \ Ensemble complel c enant :
L -omplet comprena
| Ensemble complet comprenant la ‘ | 'qr e ']4;()3?‘*

ko>

Nw\\mx gilh
7 7

1
4.039 volute : voir Nouveau Modéle (planche 10A) “\

[Ensemble complgf—;.-(-:l'hs;wlg'
volute = 898

DETAIL DE L’ARRET DE
LA FICELLEHDANS LA POULIE

Boitier complet annulé.
En remplacement :
ensemble complet sans
volute Nouveau Modéle
(voir planche 10A)

Sans ficelle N
=10.921

Couple de M/
serrage kg.
48

ﬁ\" ' ; B
' 2/10 = 20.768 C 0,8
5/10 = 40.768

D 0,8




s m‘mwmbwfw.

—Planche8'A —Carburateur "Solex” Type 20 HNS__

—17-27-117-127_

117127 — _263.754

17-27 — 243.754] - 23.754(A)

837i*g I
651(8) LT OV

’7?'/ % ' p S
g

A
) E63.754(A)
73754(A) — 23651 g

3.754 /

17-27 — 253.754
117-127 — 293.651

= 23.735

COMPLET

Arrivée d’essence & Droite

17- 27 — 3.429
117-127 = 13.425

Arrivée d’essence & Gauche

17-27 — 3.433
117-127 — 13.428

-

21

Planche 9

_ Pieces spéciales pour moteur a plat_

o

R

4.044

Q
1 20.835
1.30.855

_Porte de réegqulation_

Pour
carbu. ¢50.747(2) >
SOLEX et bouchon de remplis- 52

avec goyjons de corbu.}

sage nouveau modéle

ensemble (scms

carbu. =
regulateu r)

b lq0.768(1)
GURTNER|60.757(1)

} 10.052

Piéces non référencées ou ne figurant pas sur la vue,

se reporter aux planches du moteur vertical —

94

Couple de
serrage M/kg.

B 2,2

Filtre a air ensemble
=10:070

768
30.414
(Yo
S—2;
20.771




[ 41.141(a)

Filtre @ air ensemble
=72

© 11102 21402

10107(A)
e (A)

10.106(A)

Planche 6 _ Refroidissement
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-Planche 4_ —Reégulation

Planche 4 A
Pour carburateur'SOLEX” : 50. 747(A) 7
Pour carburateur "GURTNER” : 60.757(A)

—Porte Reégulation _avec Cde & distance _ (17117 et 27.127)

0.749(A)

10405
Lk 10.10

O M3.651
Nouveau modéle .

40.776
10.103(A)

113.651

183.752

40.754

Ancien modéle
130.891

Porte nue
'ﬁoulonnee)} ml
Porre ensemble =41

(sans régulateur) [ =

i Bg—r %E 10.741 Leo7
20.847 751

M/ Porte montée } [39(A)
Couple de serrage kg. - e
213_752 ﬁf”“ - = {eans Tosmecr) } 10,035
; 213.752 G-11114(A)
- C de 1108 (A
_ Calage du papillen et g:g':a? M/kg . . 11108(A)
réglage du régulateur _ ‘ B 09 |
3 3 41146(A)
O
A e F\‘ Porte montee }
), w
VAT ~t Ensemble (sons} ¥
G \ z 30.063
© Ne pas omet- w régulateur)

tre de monter la
cosse_

CALAGE DU PAPILLON

Maintenir le papillon fermeé. B
Amener le levier de butée
de ralenti contre la porte

de régulation en interca- ccrbu 70749(2)
lant entre cette derniére

et le levier ur(ue cale d'épais- 107% <P ? 893 o >

seur 1,5mm (voir croquis S

ci-dessus). E 20 02497 847 /§ 21 1 s
i 835 o

Bloquer le tout dans cette

position.

Vérifier aprés blocage que
le papillon &tant ferms il

subsiste le jeu de 1,5mm
entre la porte et le levier
de butée de ralenti.
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10.047

[ 10.102
10.101




_Planche 7. —Carburateur " Gurtner type U“_

93.755
183.651
163.755 g VATES
TR N\ e3est
153.755 b
? [882 \~

73.755

143.755 -17- 117 = 3.750

27-127 = 3.751

EN REMPLACEMENT DU
CARBU. GURTNER EST
FQURNI : CARBU. SOLEX
AVEC GOUJONS DE FIXA-

TION $0US CODE : 23.426

_Planche 8_ _Carburateur”Solex type 20 HN 22

133754 = 17
882 W |23.754 — 117
183.651

Q) ¢
©9,

13.754

103.754

<2
O

J 43.75L]
93754 33!

117 — 13.754
17 =243.651|

117 — _273.752
17— 263.651 |

EN REMPLACEMENT
DU CARBURATEUR
20HN2 EST FOURNI
UN CARBURATEUR
20HNS COMPLET.

20




-Planche 11 _Exécutions spéciales — Réservoir latéral_
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PIECES DE REPARATION

TYPES DES WOTAURS e [17-
ALESABE oo oo vvneressrnessnssnsesnns . 0 % 0 58
HCo 510 | 2730 65
P'STON(“WEQV HC . 10/10 | 32.602 64
. §10 | 12.739 10.055
SEGNENTS (gl HC + 10/10 | 2.802 53
. 510 | 2723 20.055
SEGNENTS (éanchéité) e+ 10/10 | 12.@2 10.053
HC . 510 | 12.723 30.055
1/2 COUSSINETS DE BIELLE HC = 3/10 10.056
(1a palre) | WG~ 6/10 20.054
POCHETTE DE JOINTS DE RODAGE 2.754 8
B ik ; 17:2.78 | 117 : 74
(complet pour un moteur) - 27..2.7090 127: 1
CLE A TUBE DE 13x271 0.724
COTES DE RECTIFICATION VILEBREQUIN
' HC-0,3 #23,7 ) -0
HC-06 p23,4 ) -0,02
17 HC + 0,5 P 54,5) « 0
GOTES DE #EALESAGE 7 .1 0ss )T L o0,0%
W CYLINDRE
i " HC+0,5 §56,5) «0
127 .1 o8 )M L o00%
- 26-
(17)




