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NOTA = Les valeurs indiquées pour la distribution sont en mm. et se mosu-
rent sur la jante du volant dont le diamdtre est de 161 mnm.
A titre indicatif 1° représente 1,4 mme
NE JANAIS UTILISER LES KOTEURS AU DESSOUS DU REGIME DE 1500 TR/MN.

DESCRIPTION

Sur les vues représenides pages 5 et 6 sont indiqués les organes et acces-
soires qui constituent les différents types de moteurs.

PREPARATION DU MOTEUR

Avant de mettre en route, il faut s'assurer :

1° = que Te niveau d*huile est normal
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2° = que le réservoir contient du combustible
3% = que le filtre 3 air n'est pas colmaté
4° = que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé.

HUILE - Dévisser le bouchon de remplissage d*huile (repire 3 pages 5 et 6).
Ajouter de 1'huile jusqu'd ce que te niveau atteigne le bord de 1'orifices
Bien revisser le bouchone
IT ne faut jamais, sous peine d'avaries graves, laisser descendre le

niveau au dessous d'un minimum qui est déterminé par le téton de fonderie qui
est visible, bouchon enlevé, a travers de 1'orifice de remplissage.

DANS LE CAS DE MARCHE CONTINUE, VERIFIER LE NIVEAU TOUTES LES
HUIT HEURES. DANS TOUS LES CAS, A CHAQUE MISE EN ROUTE.

Utiliser des huiles de bonne qualités Nous recommandons :

Marque des huiles recommandées MOBILOIL,
| Mobiloi148pécial
ETE = HIVER vovernnnes L A0
_ ou
|_#Mobiloil Super

VIDANGE ¢ Vidanger 30 heures aprds la premidre mise en service (repére 10
pages 3 et 6). La périodicité des vidanges sera ensuite :

moteurs 27 bis - 127 bis - 227 : toutes les 30 heures

moteurs 17 bis = 117 bis = 217 : toutes les 70 heures

I} « ESSENCE - Retirer Ye bouchon 8. Faire le plein du réservoir avec un en-
tonnoir muni d'un filtre. Le moteur doit 8tre alimenté avec de 1'essen=
ce pure ordinaire et non pas avec du mélange 2 temps. Le filtre est in-
dispensable pour éviter 1'arr8t du moteur par gicleur bouché, également
V'usure des segments, du piston ou du cylindre, ainsi que le grippage
du robinet.

11 < FILTRE A AIR = Co filtre 6 doit 8tre nettoyé, en principe chaque semai-
ne (plus souvent et m8me deux fois par jour si le moteur travaille dans
un air chargé de poussizre). Pour plus de détalls, se reporter aux ins-
tructions apposées sur le filtre.

Dans les cas d'utilisation en atmosph¥re particulidrement poussiérouse,
telle que moteur dquipant des machines de récolte, nous consulters

IV « DISPOSITIF OE REFRUIDISSEWENT - Comme i1 a été signalé au paragraphe
#£iltre 3 air" concernant les moteurs utilisée sur des machines de ré-
colte, bien souvent 1'ensemble du dispositif de refroidissenent (ailet=
tes du volant, volute, ailettes cylindre, culasse) peut se trouver obs~
trué par de la menue paille, herbe, etcees qui nuisent au bon refroi-
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dissement du moteur et provoquent son échauffement pouvant entratnor
éventuellenent le grippage du piston dans le cylindre.
Cest pourquol nous conseillons également de maintenir en parfait
état de propretd cet ensemble.

MiISE EN HARCHE

1° « ouvrir le robinet d'essence

2° - fermer le papillon de départ en amenant le levier 7 3 la position 1

3° = lancer énergiquenent le moteur soit & 1'aide de la cordelette, soit en
tirant sur 1a poignée du lanceur & rappel automatiques

D&s que le moteur fonctionne, ramener le Vevier du papillon de départ 7
de la position 1 & la position 2.

Par temps froid, si le moteur a des ratés, il convient de laisser le pa-
pillon de départ fermé ou demi-fermé, le moins longtemps possible, jusqu'd ce
que le moteur ait une marche régulidre.

Lorsque le moteur est chaud, 11 est inutile et mBme défavorable de fermer
e papillon de départ 2 la mise en route.

REGLAGE 0E LA VITESSE

Sur la porte de régulation est placé le levier de réglage de vitesse (11).
Ce levier permet, suivant la position qu'il occupe, d'obtenir une vitesse com-
prise entre 1500 et 3600 tr/mno

Pour augmenter la vitesse, tourner le levier dans le sens des aiguilles
d*une montre; pour réduire la vitesse, tourner le levier dans le sens inverse
(voir croquis page 4).

Lorsqu*on procdde au réglage de la vitesse pour ajuster celle du moteur
en fonction de 1a machine conduite, il est nécessaire, lors. de cette opéra=
tion, de vérifier que le moteur n'cst pas en surcharge pour la vitesse déter
minée.

a) le moyen de vérifier que le moteur n'est pas surchargé par 1a machine

qu'il entratne s'effectue de la manidre suivante ¢

- enlever le capuchon protecteur de 1'axe papilion et 3 1'atde d'un tour-
nevis, vérifier si, en agissant sur cet axe, la vitesse augmente; s'il
n'en est pas ainsi c'est que le papillon est & pleine ouverture et ce-
ci est le signe que le moteur est en surcharge, donc utilisé dans de
mauvaises conditionse '
Ne pas oublier aprds cette opération de contr8le, de remettrs le capu-
chon protecteur en place.

b) pour 1a position choisie, la vitesse reste constante quelle que soit
la puissance demandée au moteur, 3 condition que cette puissance sofit
inférieure 3 12 puissance maximale développée a la vitesse considirde.
$i 1'on dépasse 1a puissancemaxinak possible du moteur, i1 est sure
chargé et sa vitesse diminue. |1 travallle donc dans de mauvaises cone
ditions qui peuvent entrainer une usure rapide et anormale.

- J =

c) Dans le cas particulier d'utilisation sur groupe moto-pompe,
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'ajustage de la vitesse en fonction des conditions d'utilisa-
tion, s'effectue de la manidre suivante @

Procéder 2 la mise en marche du moteur, le levier de réqlage de
vitesse étant positionné au régime maximum comme représenté sur le
croquis ci-dessous ; régler 1'installation hydraulique pour les
caractéristiques désirées ; aprés cette opération, vérifier que
e moteur n'est pas en surcharge, c'est & dire n'a pas baissé de
régine. Pour cela, agir sur le levier de réglage de vitesse dans le
sens 0.F.

Si 1'on constate que le régime baisse immédiatement, laisser le
levier 3 sa position d'origine ; sinon positionner le levier de
vitesse en le ramenant dans le sens 0.F. jusqu'a ce que 1'on cons-
tate une baisse de régime .

Entratnement par courroies ; le choix de la poulie & monter sur le
moteur dépend de la vitesse et du diambtee de Ta poulle de la machine ©
entrainer . .

Pour déterminer le diamttre de la poulie moteur, multiplier le
diamttre de la poulie montée sur 1'appareil commandé par la vites-
se & laguelle cet appareil tourne et diviser le nombre ainsi obte-
nu par la vitesse du moteur .

EXENPLE : Pour une machine devant tourner 2 1.200 tours par minute
et posstdant une poulie de 200 mm, le diamttre de la poulie du mo-
teur tournant 2 3.000 tours pav ninute est de :

k-



TYPES 117 bis - 217 =17 bis

1 - Réservoir essence

2 - Poulie,

3 - Remplissage huile et niveau
4 - Pot échappement

5 - Dispositif d'arrét

200 x 1200 _
3000

Les diamétres calculés doivent étre majorés de 5 7 pour tenir
conpte du glissement de la courroie .

80

Pour obtenir une installation qui donne entitre satisfaction, il
faut : :
19 - Que la puissance du moteur 3 la vitesse utilisée soit toujours su-
périeure & celle absorbée par la machine entrafnée .
2° - Que le moteur tourne entre 1500 tr/mn qui est sen régime minimum
d'utilisation et 3600 tr/mn . )
3% - Que 1'arc d'enroulement sur la petite poulie soit d'au moins un

tiers de circonférence(120°).

4° - Utiliser des poulies d'aussi grand diamdtre que possible .
50 - Utiliser des courroies larges si elles ne sont pas trapézoTdales.

| " e

TYPES 27 his = 127 bis - 227.

6 - Filtre 3 air et carburateur

1 - Levier volet départ

8 - Douchon remplissage essence

9 ~ Poulie lancement

10 - Vidange huile
11 = Levier de changement de vitesse

ARRET DU MOTEUR

Fermer le robinet d'essence .

Appuyer sur la patte de masse (5) située sur la culasse et la main-
tenir en contact avec la partie supérieure de la bougie jusqu'a 1'arrét
du moteur .

IRREGULARITES DE MARCHE
1© - DEPART A FROID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

Si le moteur ne part pas, vérifier :

| - L'alimentation en essence
Il --L'allumage
11 - La compression

| - Alimentation en essence - S'assurer :

- que le réservoir contient assez de combustible,

ol L (1Th1s)



- que le robinet d'essence est ouvert et que son filtre n'est pas
obstrué

- que 1'essence arrive au carburateurs Fermer le robinet, enlever le
tube d'arrivée d'essence au carburateure Ouvrir progressivement le
robinets Si 1'essence ne coule pas, la canalisation et le robinet
sont obstruds, débouchen et nettoyere

- que les gicleurs ne sont pas bouchés. Démonter, vérifier et débou~
cher s'il y a lieu, uniquement en soufflant dans les gicleurs; ne
pas faire usage d'objets métalliques qui peuvent agrandir le trou
du gicleur. Pour que cela ne se produise pas, il faut nettoyer avec
soin réservoir, tuyauterie et carburateur et, 3 1'avenir, filtrer
soigneusement 1'essence.

il - Allumage :
a) détacher le fil de la bougie, approcher 1'extrémité dénudée du fil

% 2 mo environ d'une partie métallique non peinte (mise 3 la masse)
et faire tourner le moteur 3 1a maine S'il n'y a pas d'étincelles
vérifier 1'état du fil et, si cela est nécessaire, le changers En
cas d'insuccds, vérifier 1a proprété des connexions, 1'oxydation
des bornes et 1"écartement des contacts du rupteure.

Vérifier le jeu (0,4 3 0,5 mm) et s'assurer que les contacts ne
sont pas oxydése

En cas d'insuccds, consulter notre Agent.

b) si on obtient des étincelles & 1'opération a), retirer la bougie
du cylindre, 12 monter sur son fil, mettre le culot & la masse ot
faire tourner le moteur % la main. Si 1'on n'obtient pas d'étin-
celles, nettoyer les pointes, vérifier leur écartenent (0,6 mn).
Sans résultat, changer la bougiee

111 - Compression :
Lé manque de compression peut provenir des soupzpes, des segments,
du piston ou du cylindre. Consulter notre Agent.

2° - DEPARY A CHAUD DIFFICILE OU 1iPOSSIBLE

L'utilisation du dispositif de départ avec moteur chaud peut rendre le
départ difficile par excds d'essence. Fermer le robinet d'essence et mettre A
en route, papillon de départ 3 la position 2. Dts que le moteur fonctionne,
ouvrir progressivement le robinet.

3° « HAUVAIS RALENTI

Vérifier :
a) que le gicleur de ralenti n'est pas bouché ,
b) qu'il n'y a pas d'entrée d'air additionnel, qui se manifeste par des
refours au carburateur. Dans ce cas, contrBler :
- qu'il n'y a2 pas un jeu excessif a |'axe du papillon.
(1Tbis)
-7

- que Te joint du carburateur n'est ni détérioré ni mal serré
- que la bride du carburateur n*est pas fendue,
¢) vérifier 1'écartement des pointes de bougie (0,6 mm),

4° < MAUVAISES REPRISES

Le moteur étant % vide, ne reprend pas franchement son régime, quand on
Te met en charge. Cela peut provenir de ce que @

- le moteur est surchargé : réduire la charge,

- la timonerie de commande du papillon présente un point dur : vérifier
les articulations et voir si Te papillon ouvre i fond,

= le gicleur est partiellement bouché : le nettoyer,

- la bougfe est défectueuse : 1a remplacer,

= les contacts du rupteur sont oxydés ou trop Scartés : les toiler et les
ramener 2 1'écartement prévu : 0,4 3 0,5 mm.

5° - LE MOTEUR CHAUFFE

Stassurer :

= que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé, 1e mettoyer

- que le pot d'échappement n'est pas bouché, démonter et nettoyer

- que le réglage du carburateur n'a pas été modifié (voir réglage page 1).

Utiliser de 1'huile de graissage de bonne qualité et maintenir le niveau.
6° - REMONTEES D'HUILE

Se manffestent par une fumée bleue 2 1%échappement, en particulier aux
reprises. Elles sont dles 3 1'usure du piston, segments ou cylindre; dans ce
cas, faire réviser le moteur par un Agent de notre marque.

GRAISSAGE DES EMBRAYAGES - EMBRAYAGES-REDUCTEURS ET REDUCTEURS

Valable seulement pour types : 17 bis - 117 bis = 247 -

Les carters de ces accessoires §tant étanches les uns des autres, 11 y
aura lieu de procéder 3 leur graissage indépendamment du graissage du moteur.

EMBRAYAGES SIMPLES :

Les embrayages sont Tubrifiés avec une huile de qualité fdentique 2 celle
utilisée pour le moteur.

L'huile est introduite par le trou de remplissage, placé 3 la partie supé-
rieure du carter d'embrayage, jusqu'i ce qu'elle affieure le trou de .
niveau situé sur le cOté gauche du carter, pour un observateur placé face
4 la poulie de mise en marche.
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Vérifier le niveau toutes les 70 heures environ et compléter si besoin
est, Faire une vidange pour 3 vidanges du moteur, c'est-3-dire toutes les
200 heures environ {sauf pour 1a premidre mise en service ol la vidange
sera faite aprés 30 heures de fonctionnement comme pour le moteur).

REDUCTEURS SIMPLES :

Ces appareils sont lubrifiés avec une huile de qualits identique 3 celle
utilisée pour le moteurs.

L'huile est introduite par 1'orifice de remplissage, situé % 1a partie
supérieure du carter, jusqu'i ce qu'elle affleure e trou de niveau si-
tué en bas et A gauche du carter (en regardant cBté sortie réducteur).

Vérifier toutes Tes 70 heures, compléter si besoin est. Faire une vidange
pour 3 vidanges du moteur, e'est-3~dire toutes les 200 heures environ
(sauf 2 1a premidre mise en service ob la vidange sera faite aprés 30
heures de fonctionnement comme pour le moteur).

EMBRAYAGES - REDUCTEURS ¢

Procéder séparément pour les embrayages et les réducteurs, comme fndiqué
plus haut aux chapitres concernant ces appareils.

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA MISE EN CHOMAGE D'UN MOTEUR A ESSENCE

Lorsque 1*on prévoit de ne pas se servir d'un moteur pendant un certain
temps, il y a lieu de prendre quelques précautions, 3 savoir :

1° - Introduire par 1'orifice de la bougie une petite quantité d'huile (envi-
ron la valeur dune demi-cufllerée & soupe) dans le carter cylindre.

2° = Tourner ensuite 3 1a main quelques tours, de fagon 4 bien enduire la che-
mise et le piston de 1Thuile introduite,

3° = Anener le moteur sur le temps de compression de fagon que les soupapes
soient fermées, évitant ainsi 1'introduction d'air humide 2 1'intérieur
du moteur,

It y a également une autre.recommandation i faire si 1'utilisateur 2 la
possibilité de se procurer 1'huile dont §1 est préconisé 1%emploi. En
effet, 1a maison MOBILOIL a mis sur le marché des huiles antirouilles et
hydrofuges qui, utilisées avant 1'arr8t du moteur, évitent 3 celui-ci
tous inconvénients de rouille en particulier piqlires de rouille sur lee
roulements et sur le vilebrequin.

Le mode d'utilisation est le suivant :
- Vidanger 1*huile normale contenue dans le moteur.
- Remplacer par 1*huile MCBILOIL "INF ILREX 100",

(1781s) “ 0 -

MOTEUR FROID : (Fig. 1)

MOTEUR CHAUD :

- Placer le levier de commande du volet de départ en position

- Faire tourner le moteur pendant quelques minutes (enviren 5 i 10 mi-
nutes). Arr8ter le moteur - amener ce dernier sur le temps de come
pression pour que les Soupapes soient fermées.

A 1a remise en route, i1 n'y a aucun inconvénient % faire tourner le
moteur pendant un certain temps avec 1'huile "INFILREX" (environ 1/2

“heure 3 1 heure). Vidanger cette huile et 1a remplacer par 1*huile
normalement prévue.

CONSEIL = 11 est recommandé de procéder % un resserrage de la culasse aprds
les 5 premitres heures de fonctionnement sur moteur neuf ou aprés
un remontage de culasse (resserrage sur moteur froid).

CONSIGNES DE DEMARRAGE
pour les moteurs équipés du
décompresseur automatique

Amener le levier de réglage de vitesse en position maxi.

Placer le levier de commande du volet de départ en position I
Pour les moteurs équipés du lanceur a rappel automatique ou
démarrage a la cordelette :

. Amener la cordelette jusqu'a sensation d'une légére ré-
sistance.

. Tirer de fagon continue jusqu'au déroulement complet.
. Accompagner le réenroulement de la corde pour le lanceur

34 rappel automatique.

Dés que le moteur fonctionne, ramener le levier de commande
du volet de départ en position ITI (Fig. 3)

si, & la suite de cette opération, le moteur a des ratdes
amener le levier en position intermédiaire (Fig. 2) le
moins longtemps possible jusqu'a ce que le moteur ait un
fonctionnement régulier.

(Fig. 2)

intermédiaire puis ramener le levier en position II (Fig. 3)
dés que le moteur fonctionne.
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NUMEROTAGE DES PIECES

Les pitces détachées doivent &tre désigndes sur les bons de commande
par_leurs numéros. 11 est recommandé, d*autre part, d'indiquer les numéros
des moteurs concernése

Ci~dessous les indications facilitant la lecture de ces numéros.

1 - NUHERO SIMPLE

Exemple : ( planche 2 )
n® 20.041 - Ressort de soupape
Le numéro désigne la pitce.

Si un numéro désigne sur 1a planche plusieurs pidces (deux, trois
ou plus) cela veut dire que, sous ce numéro, seront expédides les deux,
trois ou plus desdites pitces désignées par le numéro.

Exemple : ( planche 2 )
n® 256 - 1 vilebrequin avec clavette et écrou=clapet.
2 - NUKERO SUIVI D'UNE LETTRE

Les pitces désignées par les numéros suivis d'une lettre entrent
dans la composition d'ensembles comme défini au paragraphe 3

Elles sont également vendues seulese.

Exemple : ( planche 2 )
n® 20847 (A) - Frein de vis de bielle.

3 - NUMERO ENCADRE - (Désigne des pidces composies)s

Ces numéros sont suivis d'une ou plusieurs lettrese Cela signifie
que la pikce composée est vendue montée avec toutes les pitces simples de
1a planche dont le numéro est suivi de 1a néme lettre.

Exemple = ( planche 2 )

n® 110.066 (A) | 1 Bielle montée avec :
1 chapeau (A) non détaillé
2 vis n® 51.072 (A)
2 freins n® 20847 (A)
4-NOTA:
Les lettres qui suivent les numéros ont uniquement pour obiet de
faciliter la lecture des planches.

Seul, le numéro de la pidce doit Etre indiqué suf Je bon de commande.

(1 7his) 11

DESIGNATTION DES PLANCHES

Planches n¢

1

w
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AR TER "SRG S . T T |

EQUI PAGE MOBILE - DISTRIBUTION
MHEEHE ENSMARGHE. . ...... geee. =

ABUMAGE .. . . e k. . .
REGULZSEON ........... 00"

ALIMENTATION - ECHAPPEMENT -
FILTRE A 738 ........ 008 ...... .8

PIECES SPECIALES "POQUR MOTEUR
B PLAD spm ol il sl cuns s s us

REGULATTION POUR MOTEUR A PLAT ....
LANCEUR AUTOMATIQUE .. ...oouenn..

EXECUTIONS SPECIALES
RESERVOTR LATERAT: & cvvoniossmonveas

EMBRAYEGE. [ sopommimd s s mmbio s o mmsmin s o
REDUCTEURS 1/4 - 1/3 = 1/6 .......
REDUCTEURS T/2 = /3 v ioecie ol omns

DEMARRAGE PAR DYNASTART ..........

12

Paqgg



_Planche 1_ _Carter__ Culasse
30.723 & (.90 Couples de
10.003 Jl‘m serrage | M-Kg:
‘ B 2.5
(co)=(a) ; C 2,5
HC(5/100) = 31056 > 17bis_117bis D 1,2
_HC(10/100) = 31058 & Gl=98 % T 22.
ECH. §:2 1~ 217=2.881 :
ADM. i 60.756 (A) Cote de montage des
guides soupapes

o=  «
HC(5/100) = 21.056
HC (10/100) = 21058

80.747(A)

WZ‘/’“

Ordre de serrage vis fixation
culasse _

[ 4050 (A) 17bis
34.038(A) 17bis

4070 (A) 217

@ Voir planche 2
Cale de 1/10 = 84
Cale de 2/10 = 95

Jeu de cales com-
prenant :
_une cale de 1/10 }B
_deux cales de 2/‘\0

SN \\
\? 5 =~ 120780

30414 ] 4
852 1 81

_Planche 2_

_Equipage mobile _

17 bis = 12 787
117 bis= 57 17bis = 2.771

_Distribution

_Mise en marche_

217 = 2.877 117bis = 10.057

— D[217 _=12877
s —

I S 17bis=12.771
@ 117 bis = 20.057
17 =22.877

217 = 2.894

17 bis - 17 bis = 256

P
200s6] / [
50.876 25_T

17bis _1M7bis= 12

217 = 32.751

17 bis_117bis=30.881

442 ]

217 =2.882

Jeux aux soupapes

0,2 a froid

[Pour 17bis_117bis

ADM. 2.897

Couples de

serrage m.kg.
B 1,35
© 4,8

~ Petite base

@m Racleur

Jedu' loteral vilebrequin

@ (Plonche 1)

Jeu latéeral compris

enftre :
i 51,072 (A) min gfz
maxi : 0,

ADM. 10.041

Coup de pointeau

Pour 217 sur un plein de dent

<~—/ 2 pleins de dents

regér‘és

_Vue suivant “F’_

70.858

2

=0
100 | 80.755



_Planche 3_ —Allumage_

Embout_avec réducteur

Ecartement
0,6 a 0,7

e -
7085@]%

90755 | /

Décollement des
contacts 0,4 :18%m

D _La bobine est toujours
vendue avec fil de

_En pratique, le point bougie et embout =13.561
d’allumage est obtenu en E _Le fil de bougie est
réglcnl‘ 'écartement des toujours. vendu avec’
contacts du rupteur en- embout = 21.075
fre 0,4 et 0,5mm. _ F _Embout vendu. avec

reéducteur = 13.648
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-Planche 4

-Porte de Régulation -

SN =
r113651(A) P2 e
- 73753(A)
,"70()()()1 [
i 22738

\110355 (1.250m)

5 / ~ s 404755
o A~ =
410160(8) )

[ - O
| | )| T
f |a70353) a01e3E g8

g0 410162(8))
10155 (A S~ |

N\
1410154 (A)
=3 -
‘ 8 S /5
=~

|
~ & 410159(D)
/ 5 1 O ‘ L;\\\ <'~«\
/ 20847 ‘ ; o e b
3 ,,J, 10741 5 -
751 Al Q. ]
: | g
/€ : g
FA )

:
\410164 ©] @

~
~

410156 3600 tours/mn
410165 3000 tours/mn



. Couple de
: i s m.kg.
_Planche 5 _ —Almentation . Echappement__ Planiche B Refroidiss : serrage g

A % 0,8

B : cette patte

2} d’arret est main-
30. tenue par I'écrou
8_5_2/ / de fixation du

JJ |~ |B—J support réservoir
pe=o,
104 0.741
< M SN
sl

v

\\\\\

Y
i (i

oy
! [ﬁ M@ |
‘ Lt
H 11| ¥ :
N\ e <

\
NN ‘ ‘H
NN H
il

17bis 117 bis = 4039
217 - 14,041

........

—_ Filtre a air et Préfiltre

Filtre a air ensemble sans Filtre o air ensemble avec
preéfiltre = prefiltre [TU.U'/?(/\ U)I
Position I : Volet d’air ferme 10.038(8B)

Position II : Volet d’air ouvert

100.768 90860 |20.03%(AB) 41141(AB)

10.079 - -

@

g\g fo
/9 I %
o
X 7
70749 (L)) ey 7%
<
== ﬁmﬁ 7 27N
O] ¢ ()
\, o
B
( 0 gy g 7 co:g:
1 e
4@‘, / XD
)
%,
0.032 v

‘\\
N
20.03

@
\T
1 j
73.753

113.65

@ 122 en 17bis _117bis
©) @ 138 en 217

18

17



_Planche7 _

—Carburateur "Solex” Type 20 HNS

= 17bis _27bis _117bis_127bis_217 _227 _

17bis _ 27bis (120<! ) = 243.754
)= 203.754

17bis _127bis (12551
217 _ 227

17bis_27bis

=13.629 (A)
17bis_127bis]

=3.634 (A)
217 _ 227

= 3.634(A)

83.754 E

193.651(A)

17bis_ 27bis (35)= 243.651

N7bis_127bis(37)=  13.754
217 _227 (35)= 243.651

@'—Emplccemenr

3.754(A)

183.651(A)

du repere pour
carburateur ~
> i
£\

19

93.754(A)

. 53.754

@_ 90860

G\“\ﬁ

17bis _ 27bis = 23.630(A)
17bis 127bis=  3.626(A)
Al 227 B3 6ABY(A )

17bis_ 27bis (575) =253.754

17bis_127bis (70) =193.754

217 0) = 193.754

COMPLET ]

Arrivée dessence a Droite

Moteurs Reperes |N22 PR

17bis
27b|sJL 84A | 3.429

117bis

10 23.442
127bis } . -
217
227

82 23.431

COMPLET

Arrivée dessence d Gauche
Moteurs Reperes | N2 PR
17 bis

. 85A 31433
27bis
117bis
127bis 104 23.435
217

83 13.435
227

-Planche 8- _ Pieces spéciales pour moteur a plat_

4044

Filtre a air ensemble
sans
prefiltre — (20.070

Filtre a air ensemble

srisfiliee. e (30,070

’27bis_127bis‘

60 765
/0. 749 (A)
10,080 O/
‘ A \ w]:!“ I m
10,054 ‘ i W‘”
2RSS |

il
I

\w :k\ i “’ .
N S O\
f o 2 835(A)
S
- f &P 1208

20.848 1829 (A)

20.895
10,894

‘ Porte ensemble sans regulateur

sans C9€4 distance = 390163@5‘

768

&.30.414
S8
20771
Pieces non reférencées ou ne figurant pas
sur la vue se reporter a la planche 9 bis.




-Planche 9
-Porte de Régulation _ 410356

53560, =
R
~_
\ » )
g 22738 £d

T~ _ @n{” 43560

~ oy A i 404755
4103551,250m) (RS
'\\\ ~ ‘4"1‘(‘\(:))‘

/ ) 100145(8)
~ 410353B) " 410160(14)

( \\ / ~ 4 L

| 59 \ / 410163(B) ™

o 410162(B)
10103(A) Z

N

) /
D754 7o 410160(D) ﬁ

(@7 o0ser | T (
'/410154(A) L&Hll’ﬂ):lk >
. T") WL
@% % | /\\\ 410161(D)
[390164(A) 20847 J 73753(A) 10741i\ ﬁ)/ \.E\\\ameo |
. &Y

751 51(A) e

@ ~
™ (30313007

/ 410164 (C)
20847(C)
L A\ 410169(C)
i
31146 (A) 303097(A) ~~ e

[410156 (3660 trpmn) i
410165 (30001r /mn)

113651(A)E)
o

D | 2w75200@ 0
Ms@E f )@ e

1108 (A)(E) \ f@@ M3651(A)E)
£10158(ANE) %zg
‘*/é; __73753(A)E)
41146 (A)(E) 9%
¢ \0 9 390163 E)|(A)
213754(AE)]| [390147] EXA)

21

_Planche 10

@Volure
(©) Grille

Pour 17b

= 4.039
=10.026
is_117bis

= 14.041

Volute

Grille

= 910

Pour 217
Couple de - -
serrage
(D) 48

_ Lanceur automatique —

—17bis _117bis_ 217 -

17 bis N7bis

rEnsemble

complet avec volute = 14039

IEnsemble

complet sans volute =

898 |

207

i Ensemble

complet avec

volute = 2;;{79]}

[Ensemble

complet sans

volute =

22

784]

3
|
Botlier complet




—Planche 11_ _Exécutions spéciales _ Réservoir latéral _

vl

‘ “ ", i} Wl
> all b
EE\&BSB N 1\

. 840 (W J o
10,85_2J o & PA\M.074

o Lo

20.848

23

Planche 12 _ Embrayage__simple —

COMPLET
n® 2931

60.753

50.751

Q

@\1@3
50.751

Embrayage - Reducteur

Complet
| s numéros suivis d un 172 =2922 | 2/3 =2920
aslerisque * ne sont pas Ve = 2923 W3 =292
valables pour embrayages 6 = 2924 J

réducteurs



Planche, 13  _ Réducteurs : 1/4 _1/3_1/6 _
1/3-(27/16d) = 31123 1/3-31.097 11.109
1/4-(32/16d) = 31122 1/4.31.097
1/6-(36/15d) = 21.125 1/6-41.099 113.493
113-53.567 1/3.1155
1/4.23.568 1098 1/4.1155

1/6-43.568 1/6.1156

Reducteurs simples

1/3=2.890 23.624 =

o)

|

1 : 1/3-(32d) = 21124
oy ) L2/ 50. 1/4-(32d.) - 21124
’ / 1/6-(36d.) = 31125

1/3-(184d) = 21123
1/4-(16d.) = 21122
1/6-(15d.) = 31.124

Pour embrayages

1/3-21.140 50.751
1/4-21140
1/6 11142 L

réducteurs :couvercle
arriere bugué
R1/3 =n® 1138
R1/4 =n® 1139

Reéducteurs complets

pour Embrayages Réducteurs simples

réducteurs Complets

R1/3-n° 2.905

R1/3=n" 1165
R1/4 =" 1.164 R1/4.n° 2.907

R1/6 =n° 1.163 R1/6-ns 2.908

25

Planche 14 _Réducteurs 1 1/2 _2/3 _
R.V/2-(421)= 23.568 | mm s
R.2/3-(40M)=53.567 / ) gt
(R~3°(40M)=53.567

R./2-(32d)= 11.122}(
R2/3-(27d)= 11123

i
“”‘H‘””“m
AN

R.Y2-1096
R2A-1096

— L
s

R.Y2-N164)-1122
R2A-(18d)-1123

lsolm

113.493

PPour embrayages
i educteurs:couvercle
urriere bagué
R1/2 =n" 1139
R2/3 an® 1139

Heducteurs complets Reéducteurs simples
pour Lmbrayages Complets
reduclteurs R1/2 =r° 2.906
R 172 =n® 1166 R2/3 =n° 2.904

R2/3 =n® 1167

26
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PLANCHE 15 —DYNASTART cote mise en marche —
17bis _117bis

20.895

20.737 I
10.940 il
17bis _117bis=12.888
@I 9
== )
‘ =

80.863

® @{ﬁ '

40.849

gl
-~
J=—_ 10,560
gauche = 2.887 130.892
o
droit = 2888
—Schéma de principe - SECTION DES -TRES IMPORTANT-
CABLES 1_Intensite maximale a ne pas
30H =10 mm? depasser -en fonctionnement
B+/30 =10 mm? dynamo =95A. ’
50 =25mm?2 2_Regime de rotation du dynamo_
DF =25mm?2 demarreur en fonctionnement
D+/61 =25mm? dynamo = 4.000 a 8000 tr/mn.

31 =10mm 2 3_Le regulateur doit étre monte

verticalement, les connexions
vers le bas sur un support

| exempt de vibrations.

| 4_Utiliser une batterie en bon
|

de démarrage

|
Batterie | r=— : s
12V_64Ah l‘ e 3[:1» D+}_30H, LDE. etal de charge
[ | |
Bouton _poussoir |‘ I‘
= |
!

Dynastart

27

PIECES DE REPARATION
17 bis 117 bis A7
TYPES DES MOTEURS 27 bie 127 bis 227
ALESAGE g 54 g 58 i 60
PISTON HC + 5/10 2739 69 2896
(complet) HC +10/10} 32802 64
SEGHENTS HC + 5101 12739 10085 2860
(le jeu) HC +10/10] 2802 53
SEGHENTS H + 5/10 2123 20055 12660
(étanchéits) HC +10/10 { 12802 10053
SEGUENTS Ho+ 5A0 1213 | 30055 22680
(racteurs) HC +10/10 | 22802 20053
1/2 COUSSINETS HC - 3/10 10,056
DE BIELLE (Ya paire) HC - BAO 20.054
POCHETTE DE JOINTS DE RODAGE 8 2818
JEU DE JOIHYS 17 bis =~ 117.bis = T4 A7-2930
{complet pour un moteur) 27 bis - 12T bis = T | 22712932
CLE ATUBEDE 13 x 21 - 40,724
COTES DE RECTIF!CAT!UN VILEBREQUIN
- 03 ¢ 23,7) -0
- 0,6 § 23,4) - 0,021
1bis | HC+0,5 § 54,5), +0
COTES OF REALESAGE 2T bis | HC +1 g 55 ) + 0,030
C M7bis [HC+05 #585) . 40
- 127bts [HC+1 B 59 ) 40,030
A7 HC +0,5 § 60,5 w t 0
221 40,030
(1h1¢) 8




