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AVANT- PROPOS

Vous venez de faire [Tocquisition dlun moteur de n:ilgfh_.*_*. fo=
brication.

s M

Le choix judicieus des metour empleyes, le fini despisces
obtenu grice & | 'outitlooe fo clus perfectiopne ef oux multiples
controles faits en cours gt e fin de fobrication, e eisurent une
construction porfaife,

S5 conception est telle gu'il n'exige de vofreporf que trés

peu deSEins pour son entretisn.

Naws sommes certains gu'il vousdennera toute satisfoction.

Mieublicz pas que la durée et le bon fonctionnement de- ce
moteur dopendent essentic!lement de lo facon dont it sera conduif
et dis spinc qu et serant dennes: Nous vous demondops de lire
oftentivement cefte notice, ou fout 1'esserfiel de ce qu'tl fout so-

varr est indigue.

smaration de votre moteur, consulier
¢ gui connait parfaitement bien ros
mioteurs, = il vous donners ropidement satisfoction.

P(:".!' If.' Ff:'-VISJ.C'n'I a7 IIIJ it

al, Clest un speeial

nafre A

Toutefois, coux -de nos Clients, qui n'oorgientpoes Ja passi-
bilité de faire exécuter levrs céporations por l'un de nos Agents
qualifies, pourrgient = 'odresser d nous, en nous indiguent le type
ef le numere de leur moteur. Nous ne monquerons pas de les con-
seilles utilement.



CARACTERISTIQUES

TYPES DE MOTEURS b s BN
Alesape en mm e 0 & AL
Clourse oo omm it G {d T
Cylindrec en omd 20, 40 240 270
Cecle “Hremps
Passzande onch =] 5 6 A
Roegime en 1rimn 2500 2500 3000 3306
; u Fusence 2o 5 5 55
:'ﬂ i xecuson socks I8 1.8 I8 1.8
SE: Hruite Frevetion herceau 0,65 1,32 1,32 20
bl Fasperion fand gans patoes 1.2 1.2 1.2 2
. SOLEX 72 N1 [ i7 18 i 20
5| e PI0=E10his =610 | Gie Lo prineis TS 84,5 G5 1025
= 20 WA peae BI0 Gigleur ralencl 54 St 30 7]
S ZFSTH22Rx | Buse 17 T 5| 195
| pewr D=l ihes =610 | Geleur principal 20 5 i 0%
o 24 BN pourB LD Giclowr relono 50 45 4% fii
_.- :.-;_ | Bewegic champion type L:9% L0 | BT L.20
_:,.: : Frarnement pointes bhowg e 0,6 a o7
2| ZF | Feavrement vontact rajptieir e @A 04 0
...:I Jea i drbnd admssan i, k5 0, 1% a,15 i
: " Jew el dohappoment L 1% 0,15 o, 15)
& | Owverrure admission - Evant 10 M H. i1 €7 B,7 8.7
B [ Formesnre wimission - Apris DM B 05 §7 57 87
E _f;'-:t:!:rt}'!r_ﬂ:_!ﬂﬂ-_-:_u!:. il = Awmnt 1700 H. oy Y 87 &7
5 el eemEru s*‘.wl:[l[:vlw'ni - Apres PUMCL L1 B 8.7 8.7
Aviméeoal lumage - Avane 14 AL iy 4275 44 54
HOTA : Lesvaleurs indiquées pour by distriburion sont en mm et se mesurent sur ba

iﬁhin du

Ne jomois utifiser les moteurs ou-dessous du régime de 1500 tr/ mn.
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-'gue boondvean d'heile estopormal

DESCRIPTION

Sur fes yonés representées pages 4 of 3 sont indiques |es afganes ot docessores
qui-constituent les differencs orpes de morenrs,

PREPARATION DU MOTEUR

Asant demetsre on reuce, Al faur s'aszurer -

- e resdrvair contient du combustible
-que Te fifeee d-air n'est pas.colmace
- gue les dispositif de refreidissemene n'esc pas encrazse

= B

viplanr, done le diaméese €5t de 250 mm. A trce indicatil Mrcprézente 2 .



PE—— - -

I - HUIL E : Déwisser le bouchon deremplissage huile ':'43 gui se wmoeve 4 1o parde
Autrerieurs do moteur entre le réservoit 4 tdsence er les bofters Jde cuibum‘uﬂs

Ajpurer 3o Thuile ru’sg_n‘a e ogque h: arvean ardpvé a da He
L mite du décrechement supéricur de 1 juuge.

E—u:n revisser le boughon,

Il ne: jaut :amu:.s. sous peine ol averies praves ioses des-
condie J,a- piveau ausdessous d'un minimom qm eit d frertiin g
por ia jauge {encache mf:nbu:rL e J.'rxm ke :Sr. ]ﬂ.ugr
.sugme %

Il ne fuiiy pasnon plus, losaque Hen fau 1e plein d'buile,
dr:pu,.-ss;-r T hapceur du arvesau masxl tdigiee Tiar la jsuge dous
peine drineidenis Cencache: 5upﬁ1cu:r: de Mexmremite de; au.ho
wigne +),

Dons |e cos de marche esntinue, véritier le niveou toutes les
bwit heures: Dons tous les.cos, g chagque mise en roita.

ilealaser des huiles de bonme qualie, aous recommandons

Margue des huiles recomman dé_h- SHELL MOBTLGIL
Tk X100 1wl Ege_llll'iii
HIVER ot Super Hwad

10w 4D n_@i..ﬁuuﬁ

\’I‘BANGE ‘J:dangﬂ 30 hewses hpeds le premicee miseisn serdes, i EEE e, lﬂrﬁﬂi
fodicite des vidanges pst mutes les 70 helres

11« ESSENCE » Rétirer le Souchin B. Faire le plein @I'f:'ﬂgﬁmfr .' T W ot T |
muni d'un filtre, Le moreur doit Sore alimente aved ded & phre cﬁ’élhdlr:. et ¥
non ikves du melan ge deny remips, i

| Lie filere esr indispensahle ;:-m.&#"mﬁtter I'drrie r]}ﬂ.r webenr
tviter fpalement "usure desg H%E;,lg:nm du piseon oy dhoe, aimsl gue e
papge du. rohines

| - FILTRE A AR Ce Eslene ﬁ'u: m:u en prigeipe chague semaine (plo:
! AUuvEnt et mcm: deux fm;-pa: | e muteu, mui]-r dang un air charge de pous-
siere):

2, ‘S¢ (ERREEE@NY nEiuocons appesces s e ilie,

tj:l:u}?.rn n:mne;phl_-rr g e {:l:rrém!’ﬁ! [FaEas]rrause; oy I1e
. F#.l vmx ipant des 1 me-s de recolies noas conge Honk Te remplacemonr do
{1l i J;h fe paz un filbre 2 bain d'huile dont les instrpctions de pettoyige sont
{[ incd g Silrre ui-méme 2 savol '

- da "mnj&@f*! huile de fa viaire toas Ted jours ¢ mtme deui dois r-a.:' o danss
Lt'ﬂa'.u:s pas et d'awcre part, de neover 'elément filtrant a evsenge.

,J - DISPOSITIF DE REFROIDISSEMENT : © damine ¢ td aoére aignale wu parageaphe o fil-
| e B oairs concernant les moteors uilizes Sur des mackmes de recolre; bion mouven:s
rnsemble di di-';pu:.u:f tle rrfrnuim-;rmrm fajlu.ltus du volant, voluee | ailerres l_!,-].'l:'l.-

| drey culasse) peut se rouver obtrud-goit par de da menu paille, herhe, eto.qui pliisens
L] I-uu refroid siemend da motear £ Provoquenn S dchauffement polvant entrainer
eventve lement Ie grippage du pisen Juns Le cvliolee.

Ceat pourquoi nous conscillans épalement de maintenit en pactaie erint de pros
protéicet ensemble

MISE EN MARCHE

16 = E'J,svria te robimer d'essence
2o - Fermier le papallon de depart en amenane le levier 12 ala pasition |
v -l lancement we frit sait @ la cordelette, soif & Ta manivebe.

D qoebe moteur es1 partl, ramener e lmwr du papillon de depere 72 de lope-
sitin I o ln posiride 2.

z e 1



Par temps lroid, sl le moreur aodes rares, il convient de laisser le papillon de
dépare lirme ou demi-ferme, le moies longremps possihle, jusqu'a oo que lo moceur agr
choeng uny masche reguliere.

Loesgque 1¢ motear éar chaud, il e inutile e méme defavorahle de fermerle pa-
pillen de dennre a 1o mise en raures

REGLAGE DE LA VITESSE

Bur le cote gavche du caster-eylindes est place le levier do changement vites-
sie (A O levier permet suivan: la position qu'il oecepe, d'ehresic une visesse comr
prise #ntre les minima et maximi aareel sos (voir tbleay carpeedd isriguesh.

b Four- apgmenter la vitesscourner ke lévier dans le sens dey alpuillés d' wne
manitre 1+ pour reduire la vitesse, tourner le bevier dans lo sens dmverse.

At de déplacer Te levier (3) dégager le téton qui est Eel idaiee de trow da sees
teur dans leguel 1l est enpagd, amener le levier & la posicion voulue o ingrpduise le
tetan dans Lo froo di secreur commespondang.

Lusdyn o pedcede ku g vitesse poar ajusier celie du moteuren fong-
rion de b moehine conduite, i e aire, fors e certe operation, dé veriler gue
le moteur n'est pas on surchares pour 1 vitesse déterminee,

fier que e metewr o'est pas surcharpe per la machine gu'il entrai-
nés ComyisTe rnuellement du be levier de commaende papillon et e
VAL S 5L LY nten de s.aina o'esr que le papilion esc o plein
ure =t veci onb be Signe gque e moteur €52 00 surcharge donc mal acilise,”

ay L mMEEn e W

Mitr L position chieisie, la viteSse resoe constante quetle que son lapuis sance fe-
au moreur, oo conditian e corre puissance soltinkericgie & A pui ssEnge
a developpes & la viresse considere,

Si Pomdepasse la puissancy meximum possibleds mareur, lest supebarge oo
Sepme o bminaes 1 oravaille done dans de meuvalses dondicons qui pouven: cn=
cradner une wsere raplde oo dnormals,

Ha

) Dans le cas parcicolior utilisetion groupe Moto-pompe, la guestion @' ajuseer Lo vi-
e foaceion des conditions doecilisation, s'elfecmelde lamenicrs snivante g |

Prow-édder 3 ba mise en macgkedfy marear, le lovier d¢ roplage de vitesze crdmn
I A cealme mgxin:L!m o G n:g:nr-:’-f:gm.:: supcroguls ci-dessons o oregles
allzoian I:}'dr:_a.u]j_cy,f{'- pour les 1:":'|1'::|¢:I:|.':ri$::i-:1|.:|'.‘; desiréos  apres cette operation,
verifier que le moteut n'est pas on surcharge o vsi-asdive n'a pas baissé de régime,
Fowr cela :igi: sur [ Tevivr peplage wigesto dass le sens (LF,




TYPE 110-110Ter. 610 A

|

Wﬂt -d"& R En T

e cad Holla X ]

%cﬂ?ﬁ;ﬁgdr‘@iago d& witetso 1
d

A= ,I I§ soca dihul t
e
Bou A,

-REgerbir & essencea ok
F-Rgbirer d'esgénce

f
A-¥olute ge refroidissement "1.1'.
L

) & [fun'cnﬁsmm.qu_:.llé régime baisse immédiatement, lnisser lo levier iosn posis
tion d'origing ; sivan positonner le lovies de vicesse en le romennnt dans e sens O F.
fusqu'd ce que 'en constate une hatsse de répime,

&) Entratnement par dourraies : le eholx de lapreulie & monter sur le motewr dépend de
Ia vitesse et de Ia poulie de lo machine & erteadien,

. Faur déterminer le diamétes de In poulie moteur, multiplier le diaméce deli pogs

lie montée sur ['appareil commandé par lo vitesso & laquells crt appareil rourns et di-

vider o nomibee ainsi obeenu pae Ja viees e du moteur.

adliin




TYPES 110bis-610

@-FPoulie de lancerent
10-Entrée d'air da
refraidissemant

T1=Fifrtre & air
12-Levier de depart
1a-Carbusateur.
Pd=-Bauton f'arrét
l&-Houchon de vidonge
Ta=Poulie

Exemple : Pour une machine devant rourner & 1200 rours par minuce ot possedant

une poulieds 200 mm dediamérre, et én supposant que le motour tourne 4 2000 rr mn
le diametre de la poulie 3 préveir sera de

200w 1204
= 120 mm
2000 _
Les diamétres calculés doivenr &re majorés de 5% pour tenir compre du glisse-
ment de la courroie,

S




Pour obrenic ape installacon gut danne enth ere satislaceion, i faur -

19 - que la poissance du maotewr-d la vitesse utilisde soit teujaurs supéricure a celle
absorhee pac la machine entrainée.

23 - gueé b motour contne entre fes minima et maxima de viensse autorisec

3% « gue 'are d'enroulement sur fa petite poulie seit d'ou moins un tiers decirconféren-
ce 120%, '

4 - Utiliser des poulies d'aussi grand diamene gue possikle:

¢« Uriliser des courroies lasges.
ARRET DU MOTEUR

Fermer le robinet d'essence.,

Pousser le houton d'aré (14) siced sur la couvercle du Boitier de meprer,

IRREGULARITES DE MARCHE
t-DEPART A FRCID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

5i le motedr 18 pare pas, verifier

I = L'alifentation n esscnce
- Lallumage
11 - La compression

1%} Alimentation en essence - 5 assuarer ¢
- que e résecvoin contient asser de combustikle

-gque le robiser d'essenve a5t ouverc oo gite gon liltee o' est pasohsime.

-‘que essence arcive au carhurareur. Fermer le r;}:!jih'c:"; 'gr:h!g-:;-r 1 eihe o arri-
wer d'essence au carburareur. Chaveic progressivement I8 robines, 5illessence
ne coule pas, la canalisation et le robiner sont obstrpes, debaucher eEncitoyer.

-que les gielew s pe sane pas boauckés, Démonter, wérificr ot déhotcher =" v i
fien, uniquement en scufflant dans les gicleurs ; ne pos Falee vsoge d'cbjets
mételliques qui peavent aprandis le trou du gicleur, Pourique cela ne se pro-

duise pas,ilfaut nerrayer avec Soin [£500vair, tayanteeie et carborateus o R
Vavenir filerer soignecsement esscace:

2% Allumage :

i) Degacher le ] dela bouplepappracher |\egerenité dénudéedu bl 4 2 mim environ
dlune partie méialligue du meteur con peinte (mise & la masse) of laire tournes
be speteur ada main, S'il n'y a pasid'crincelle verifier Uétar du fil ef, i cela
estodcessaire, le changer, Enoeas dlinsuccés, vérifier n proprest dos conmes
JFlons, I'axydatian des bornes e |'écartoment les conmes da rapteur,

Veérifier ].E' jen de ]'uac'.yiiétic-rl des contacts du rupreor (0,4,
REGLAGE DE L"AVANCE A L'ALLUMAGE

E=Regler !'écarlemﬁrn des contacts @ 4510, Ce reglage se faie @n tournant le marens
& & main, de fagon a amener le poussoir de commande de repteor 4 sa lovée maxi-
mag o doit passer la cale de 47510 entee les grains de conrarr,

Bl ¥oa une carercrion a cpérer enplug ob en maing, desserer les dous vis oo fi-
xation du raprenr, Une fois ces vis desserrées, agir sur la vis excentrigue . pous
abrenir la cote désirée. Une fois a la core;, rebloquer les deux vis de flxatios dic
suppoert de rupreur.

# - Nerouiller I volant & la position d'allumage, certe position Se fait en se servant
d'une brache de & mm qucq'on engage dans un trou prévy sur le plarean eded valans,
lequel zau ext situe vers [e levier de commande de papillon.

Aprés aveir engagé la broche dans ce tfou, on tourne e moteur 3 la main, jusguta
ceque ilan retrouye le trow de référence dans le volane {faire arcention, kien ©n-
tenda, de faire cote opération dans la positian de COMprEgE Foa ),

¥

5 Une fois les opératicns 1 et Zrecminfes, vdeifier que e pousspir Commande de
:ll[:-ll."l.I:r COMISmEnce a |H‘L}i‘l.||<’.-i J.t':s j_.u’.lll:::i I|.{' Cimbact au F1.|||::.| nllllilrliij;'f". :,-i_|3<}|-|_ AglE
sur e paussoir de réplage sitné jusce av-dessus du poussair de commande;

=i



Pour agir sur ce poussolr, debloquer le contre-éerou et easuite, a "aide d'une clé
de b0, agir sur le poussoir pour amener le décollnge des contacts au poine vouly,

Une fois cette epération terminée, rebloguer le conte-écrou de poussair de réglage,
En cas d'insucces, consulter notre Agent.

b) Sion abtient des dincelles a opéracion a), setirer bn bougie du cylindre, lamonter
suc sen fil; mettee le culor a ba masse e faire tourner be moteur & [a main. 51 U'on
chbrient pas d'étincelles, nettayer les pointes, vérifier lowr écartement, Sans résul-
tar, chan ger la baugie,

3%) Coampression 3 . -

Le mangue de compression peut provenir des soupapes, des segments, du piston
ou du eylindre, Consulrer notre Agent,

2-DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIELE

L'ucilisation du disposicf de départ avec moteur chaod peut rendre le dépars
ditficile par exces d'essence, Fermer le robinet d'essence =t merre en raute, papillan
de départ a Lo position 2, Dés que la moteur est parrl, ouvrir progressivement Le robi-
net du reservor,

3 - MAUVAIS RALENTI
Vérifier
a} que le giclews de ralenti n'csc pas houché.

Bl qu'il n'y a pas de rentrée d'aic ndditionnel, qui se manifeste par des rerours au
carhurateur, Dans ce cas coneroler
qu’il n'y a pas oo jeu excessif 4 Uaxe du papillon,
que le joint du carburateur n'est ni dérériord ni mal seceé,
gque la bride du carburateur n'est pas fendue

c) verifier I'écartement des pointes de bougie,

4 « MAUYAISES REPRISES

Le moteur éwant a vide, ne reprend pas franchement son régime, gquand onle met
en charge. Celn peut provenic de ceoque &

- e motear estc surchacgé ¢ réduice la charge

= la dmenerie de commande du papillon préseate un point dur ; vérifier les arei-
culacions et voir 5i 1= papillon cuvee & fond.

- le giclewe ‘gsr partiellement boushé ¢ le newoyer.
= la bougie est defectueuse | Ia remplacer.

“les contacts du ropredr sont oxvdés ou trop ecarcés + Jes toiler ec ramener A
["écarcement preva 04 mm.

5+ LE MOTEUR CHAUFFE
Stassurer que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé, le netayer
- que le pot d'échappement n'esc pas bouché, démoneer ot nectoyer,
= que le réglage du carburateur n'a pas é1é moditié (voir réglage page 1),

Utiliser de 1'huile de graissage de bonne qualité er maincenic le nivean,

& - REMONTEES D'HUILE

Se manifestent par une fumée blewe a I'echappement, en parriculierauy reprises,
Elles sont dues soic & 'usure do piston; segments ou eylindre, dans ce cas, faire e
viser le moteur par un agent denotremarqueescit a un nivean o huile exagérd, vérifier
nivesu et rétablic 5i besoin ear



GRAISSAGE DES EMBRAYAGES, EMBRAYAGES.-REDUCTEURS
ET REDUCTEURS, EMBRAYAGES SIMPLES

Embrayuge {(110-1108is-410)

) Aucun graizsage spécial n'est d prévoin, embrayaze foant lubrifié par los Q=
; ki : L

jectivns de Phuile contenue dans le carter moteur qui est en communication svec le

carter 'embrayage.

Réducteurs simples {170-110Bis-410)

I o'y s aucun graissage parciculier & prévoir, la lubsification du réducteur éeant
obtenue par les projections de 'huile contenue dans 1e carter moteur, qui est on eon-
MuntCation aves {e carcer-rédacteur,

Embroyoges-réducieurs {110-110Bis-6§0)

Un gralsseus Seauffer placé & la partic supérieure du céducteur permerea la lu-
brification des roulements & L'aide de graisse consistance genre fomsounds Lors du
mantage en usine, le réducteur est graiasé narmalement, mals il v avea lisy de procé
der au graissage des bouchons Stauffer ot de les visser de femps en temps {environ
toutes fea 10 heures de marche) afin e la graisse &' deoule tusquaux deas roulemenis,

Raductaurs simples 810 -

Il o'y @ avicun graissage patticulier & préveir Ja lubel Searion du réductodr érant
ebtenue par les projeceions deI"huile contenve dans le carter moteur, qui est en come
municatien avec le casterrédicteun Mais il est nécessaired'effeciuer a vidange de
ce carer on meme cemp s que celle du moreur.

Le graissage du réducteur s'opdrant par niveau différencicl, il¢ a lidy; forsque
le moteur et Je téducteur ont € vidsngés, de faire le plein du moteur ot de e fale
tourned guelques minutes. Ensuite, compléter le niveas au maxi de ba jauge poue conr
peaser hoile passée dans le réductenr.

Embroyagessraducteurs 810 -

Remplic le carter du réducteur par le bowchon situé & la parcie supérieure de
celuirel, jusqu'd ce que 'huile affleure le toude bouchon de nivean sioé sur lo ches,
Utiliser 1a mEme gualite d*huile que pour le motevn MEmespétlodiciess de vidange que
le motear.

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA MISE EN CHOMAGE D'UN
MOTEUR A ESSENCE

[.Drsque [Ton pre':vuit di= it pas B 20rvic ' un moleur pendantun certain LeImpsE,
il v a liew de preadre quelques précautibns, 4 savoir @
it = ldatroduire par erifice de la Bougic cne petite quantité d'buile (enviren la valous
dfana demi-éuillerde a-soupe) dans le cantereylindre,

& - Taucner ensudte 4 ba main quelques tours, de facon A bien endaire 1n chemizse e
e piston de 1'huile intreduite.

B L Amencr lomoreir sur e temps de compression de Fd b gue les seupopes seient
fermdes, dévitant ainsi 'introduction d'ais humide 3 incérieur domateur,

, v a dpalement une autre recommandazion § faire si Vuriligatevs a ja possibi-
lite de se procerer huile danc il esr F:ﬁuum-&vl leimploi. Fin effec, les Maisons SHELL
et MOBILOIL ent mis sar be marché des huiles antironille echydofuges qui,etitisdes
avant 'arcke du moteur, évitent 4 celuisci tous inconveénients de rouille en pariculier
pigares. de rouiile sue les roolements ef sur e vilebreguin.

La waniére d'utilisation cse la. suivante :
- Vidanger 'huile pormale contenue dans le moteur. )
- Bemplacer par 'haile « ENSIS: SHELL ou ¢ MOBILEOQTE 503 MOHBILOEL. .
+ Faire tourner [e morewr pendant quelques minutes{environ 5 4 10 minuces), Arrdrér e
moteur = Amener cf dernrer sur fotemps de compression pour que les soupapes seient
fermeas,

A la remise en coute; il o'y a avcun inconvénient a loire toumer e moteur pone
datit un certain temps - avec [ huile s ENSISs ou « MOBTLKOTE s {environ L2 heare 4 1
hevrel Vidanger cette huile et o remplacer par 'huile mormal ement prévue.

=G



HUMEROTAGE DES PIECES

s piéces détachérs doivenr Etre désipnées sur les bons de commande
uniguement par leurs numéres, Ci-dessous les indicadans facilitant la lecruse
de ces pumeros :
|- HUMERD SIMPLE :

Exemplo @ (planche ™

M9 30,758 - 1 Racecard

L& numéra désigne ln piéce,

31 un numero désigne sur la planche plusicurs piéces(deu, trois ouplus)

cela veur dire que, sous cenuméro, serant expédiées les deuw, trais picces oo
plus désignées par ledic numéra,

Example 1 (planche [}

5 181 -1 fond de carrer avec bouchon de vidange et joint.
2 - NUMERO SUIVI D'UNE LETTRE

Les pigces désignées par les numéros suivis d'une letere entre dans la
composicion d'ensembles comme défini au l)arii.g;uphc 4. Elles sont égulcmﬂn{
vepdues seules;

Exomple 1. (planche 9)

N2 200543 (A - L filere de robinge & cssonce,

3=« NUMERQ ENCADRE !
Exemple + M2 | 545 (A}
désigne des pitces composces,

Ces numéros sont sulvis d'sne ou plusieurs leares, Cela signifie que la
pitce compasee est vendue moncée avec toutes les picces simples de la planche
dont le numérg cat suivi de ta mEme lecore,

Exemple i (planche &)

Iﬁ.:;i-:’ (Al 1 robiner essepce monté avec

U fiktre n® 20,543 (A)
1 joint n® 10.B20 (A
1 joine o aisla)

4. HOTA @

Les lettres qui suivent les suméras ant uniguemenc pour objor de facili-
ter la tecture des planches.

Seul le nurére de o pidce doit étre indlqué sur le ben de communda,
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DESIGNATION DES PLAMNCHES

EQUIFAGE MOBILE . «ivmmmmms i asis s esisasnes

DISTRIBIITION o rasrwnnvins

T B4k 10 L s o S P P e ot e Ot S R
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ALIMENT ATION - HARBILL AGE (110 - BI0) Luiisinnnianes
ALIMEMT ATION - HARILLAGE (110 Bis- 610} nuviiin
FILTRE A AIR - ECHARP EMENT. Sl
CARBURATEUR 27 NH = 28N e sems s pasenssssnng:
CARBIFRATEIIR 22 RYE SRR i
EARBURATEUREEREAR (130 = 110 Bia) ol
CARBURATEUR 26 VX (110 « 110 Bish s iiorasssiniss
M B W A R H B s s s i L i i G
EMBRAYAGE SIMELE oo semiem sttt csssr i s
REDUCTEUR-SIMBPEE v imesms i i s

EMBRAYAGE « BEDUICTEIIR -ocvored bt hmrerronbies bitas basiads i1 b s basd i diks

- 10~

Papes
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20
a2
25

0

b



— Planche 1_

_CARTER _

& 0408

4paz |

{Baur Hseu)

i1

£40,, 30,77804)
= H0R B 810- 10.16208)

(10 3 T9T(AY
| 11082, 610 [4 T3TA]
1810 g-ﬁs‘l:‘ﬁ '

.__'.__

47308
20541

o

: I.'_I A9

| 120.775



_ Planche 2 _ _EQUIPAGE MOBILE _

il fa o == 0 10
Tk 69 = 3018 e B 8. ave 4]
&0 - @07 149 —_—. ) C=10.409(1)
G130 _ @ FO=10,174 : T
i = 425 402

Lk = L ZD 15{} | T a0 290

CCp
i

A8 (1)) [Am 124 (1)

8= 897 [T

ey B==131 ()] |B2003701)
e T4 () | € s200300(1)
o= | e ] e —
:),.-_-: ' o 10484 10450
= | %
3 e r -
--"J\ W . o a4 | _A0BF4
FIO_FIOEE AT = 10424 | f,'if:’.f e o
i

% | g,
i é]_@f; _;-.L'I.Eﬁtl

OO A0 = 528

'20.54!3_ | i
054
¢ G000 /
o O
40,540 g e
—~ ’--f.-v.?-'
50765
440210138
B0 2 604 | i cé’ﬁé
: '*T BB
610603 . () _Egiz%.fg
0164 | '-'51!' (% &14 ! B0 Bap
@'@{% T 30164
% | 122
o . POUR LES PIECES 110 TER ~ 610 A
VOIR PLANCHE SPECIALE PAGE 26 bis

12 1o



~Planche 3. - DISTRIBUTION -

411
8100 plonche 7 —

10411

50426 1490

B0 voir plonehe 7 J %

891 10.860 140 210 410
b (106610 = 20.143
; B0 = 595 30426, =

20.737_|
810 voir plarche 7|

10.754

50.895 5hE

40 426

13



_ Flanche 4 _ —ALLUMAGE NMOLANT

33525

P _I O -3FEE
R 81 W i
- AdDLEA AED

== |
A0 TsE 823

A

13584

73.584

ozt S soueE) = 3. 504

Y oomsos
AsFEy, 8

=l
| o 13.537 —
[ Il= .

3555 —

[0 =4 999

|06 430
&0 = 183

B %45
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_Planche 5_

g
ks

— ALLUMAGE-RUPTEUR _

15

30,525
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—Planche 6_ —REGULATION_

_,fr‘ ?[W _ADAsT

856 g, B2

S067 30,609 )
PONH-PERY : —- AR S0 = G0 AGT

ZENHEZEX = 30167

0= 20596
| 26\ % 26 \VBN_10 544

pp == m 5
NSRBI S vE
2eNH-24R7Y

610 301

HOMOEE0_50.7 ?j
5

yosa.610-810 = 30948
== gt | - 865
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; _-IE.WI: = = -‘:.---;..f,f"I

\ Lot sro_20448
B 3 s
s

LA N 90440 20440 30440
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- Planche 7 — GRAIZSAGE
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—Planche 8 ~CULASSE _
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£ ADM = 400
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1102 10.432
L0 810 - 132
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YOIR PLANCHE SPECIALE FAGE 26 bis

13 o



Planche 9 _ Alimentation__ Habillage _ (‘11G—¢1D'E~6“IDA-B"ED)'
784
i . :
TI0L0 S04 - 10 = r._M
810 10— 4485

Gouche e 20,573
| Broie = 23575

] :
:;_-3.;,_5] E

223@ _:.:..: R . e = : ?h il “':'L\ l
WL 1075 Nt B SN | fi
i & . / T%./—
10751 T |49-W?53 w2 40| 79 | 2088
20859 | i 10.3‘2%__ S =T
3 aog | BT el
IR E104 - 810 ‘[20.5.:.3 7 |
- 20,761

PEVEN = 20515

22 RHAR — 50760 30,769
g 26X — 10758 ?ﬁ—ﬂ g

b 40E

T S R,
e T ¢
4. J}% K%Eggg Kiiar i
2085 S & T MG = 4189

#0.595 50,754

17— %179 £ s 140 = 14782 {A) Motorisgtion
Eﬁ. } = 14140 A = [ 1£12208)

110120 6404 — [24933(A)




_Planche 10 _ ALIMENTATION — HABILLAGE _ (1108 610)

& 197
A

I =i I2RAAR= 50760
-— <\ 2svee = dD.738
. 26\VEBM = 20.515
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_Plancke 1M_  _FILTRES & AIR .. ECHAPPEMENT..

=71
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_Planche 12

_CARBURATEUR 22 NH_-26NH._

751
20.895

E‘tM@ﬁ.

110-MOER.$100= 93752
#10-8140= 233?521—-

7™

(410 - 11048610 = 602
0= 578

*1'0 _110kE. 610 = 303651
[810=323, 757

862
ﬂizs%’% —183.651

§10-$145=-353.752| 1?3‘551 ‘%—""?3 651
13 T??—-@ ‘ 23{,51
\ 1153752 @ a5 3?'2323"’52 72681 5
23752 *—'@ i -5"— ﬁ 3
A3752 — :
113, 65“!
143752 m oo R
; e’ | 1 gyt 13.752 123752
T 17 =313.651 @ 1 173752
i %}1%&3* ;_5_5%;%42 163752 % 33.752
161 L : _@ 0 .. & 7%= 33
63752 | 810 - ¢20=313.752 43,-&51 ®. 5 nED L;;‘l%m _E_%:E__g;g%
1.10 A0k $1- -L_-e.—;-;,:j = ;,ng_’: 333752
Y B0 gssz 543950
153,651 ._"‘m,,,n
3651
163.65% —— * Caralel
3638— M0 - (22 NH) = 13.440
133651 | 110EB(22NH) = 23444
&0 - {AQMH] 3449
| 810 _(26NH) = 3434

22



—Planche 13_ _CARBURATEUR 22RX-24RX_

MO-M0%8_ 233 645
€10 123
g.'f.g .#,,.ﬁ:ele

93,649 Wﬁuggg; 113.650

810 - A0S = ‘i ‘.?‘33
243645 _103.649

193,645 237218 €

5 333,649
53785 Qo g 7

aa0

10 -M0ER 610 2 3,642
|810=3.449

P‘h $ 4,59

60891 | |10 4100 610w 50.743
8BB4

10 = 60..

110 - §B0. 253645 | [0 - M’? WD)
ORS BE_703 645 [0 #7130743 650

610 - §90155.650 (810 - ¢7150.223.649)
[810-995= 23.753] [B10_$170= 53753)
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213649 5
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m - $45= 83545 (610 - ¢718,5_13 643
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10 <[22 ngzza 450 | %
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(B0 - 54 =
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_Flanche 14_

~CARBURATEUR 22 RHAR._

Cni
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o FE_33.8
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-~ Planche 15 _CARBURATEUR 26 VX, .
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% 437648/ 13678

103652
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2% 78
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_Planche 16 _MISE EN MARCHE _

| 0= 10522 .
| Ak _ 510w 119

10 - 108 — 610 | lT [ ]
AU N

ag7rg M0E93

110 - 1104 _ 610 SR N
10=10.526 ‘§=—— \

POUR LES PIECES 110 TER - B0 A
VOLR PLANCHE SPEGIALE PAGE 26 bis
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~Planche 17 ~EMBRAYAGE SIMPLE
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Parfia gouche Forbe droae”

—Flanche 48_ _REDUCTEURS SIMPLES _ motmiesy g0
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-Planche 15 __ EMBRAYAGES-—REDUCTEURS . =
1/2-3/5-1/4 pour 11011022670
1/3-1/24-94,8 pour 810
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PIECES DE REPARATION

Type moteur 110 1110 Bis 610 810
Alesage g 64 F 69 g 69 o 70
HC + 5710 10,556 10163 YELT g 1
PISTON (nu)
HC + 10/ 10 10 558 10,1 66 10174 10,613
HC 4 5710 204158 10,147 Vo 105
JEU DI SEGMENTS A
He + 10410 10,416 10,150 10,150 101, 540
; HE + 5010 121 121 7
SEGMENT DE FEU
HC + 10/ 10 124 124 S
o A = -~
SEGMENT Lo+ 5718 113 Iani 134 .ﬁ‘.q
ETANCHEITE He + 10410 417 1L 37 10137 R0
SEGMENT 1+ 5410 10.41% | 20047 20.147 SO%
RACILEUR

HC + 10/ 00m L 10.417 | 200800 20,150 596

GUIDE SOUPAPE BEH S/100( Ber) | 30,430 | 20161 20161 20161 ﬂ
ADMISSION HE +10/1000 Exe) | 30,398 A0, 164 40,164 | 40,164 t

GUIPT SOUPA IPEE HE + S5A1000Ex) 20.430 10,161 10.161 10.595

L ECHAPE EMENT NMGAI07 00(Ex0 | 20,398 | 40.165 | 40.165 | 10,597

BAIR 1 2

COUSSING TS HE - 3/ 10 347 3607 397 20,593

DE BIELLE Tl T 188 388 590 |
JLEU DE JOINTS COMPLET MOTEUR 803 185 185 (14
"I’U(IIH".'I“!‘E JOINTS DE RODAGE ':) 20,155 20155 579
CLE {(bougie) & tube de 21 40,725 | 40725 | 40.725 | 40.725

1no

30




COMDITIONS GEMERALES DE YENTE DE
HMOS PIECES DE RECHANGE
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